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1. DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD
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1. DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD

Emplear la linea ferroviaria como eje vertebrador de la provincia en sentido
noroeste-sureste

Creaciéon de dreas de influencia que agrupen a los municipios mds cercanos a cada
una de las estaciones de la linea ferroviaria

Conexidn de los municipios de cada drea de influencia con su estacién de referencia
mediante transporte por carretera a demanda. Diferentes modelos de explotacién.

Eliminacién de trayectos por carretera redundantes con el servicio ferroviario,
siempre que no supongan una merma respecto al servicio actual (tiempos de viaje,
horarios de paso, precio, etc.). Empleo de los autobuses liberados en mejorar la
comunicacién de las dreas que no cubre el servicio ferroviario.

Posibilidad de integracién tarifaria. Unico billete para el servicio tren + carretera



1. DESCRIPCION DE LA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD

Y todo ello compatible con:
El aumento de servicios AVANT a/desde Cuenca

La mejora de la conexién por bus desde el centro de la capital hasta la estacion de Cuenca Fernando
Zébel

La implantacién de la red ASTRA a los municipios del drea metropolitana de Cuenca
La integraciéon de la traza ferroviaria en la ciudad

La urbanizacidn de los terrenos ferroviarios en desuso



2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS
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2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCION TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Linea mejorada:

oArmamento de via: carril continuo
soldado UIC-54 con traviesas
monobloque de hormigdn
(preferentemente) o bibloque RS

oSistema de seguridad: BLAU con CTC
y ASFA




2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCION TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Nuevo material mévil. Opciones:
= Serie 594 (TRDs) Renfe

= Serie 331 FGC

= Series X 73500 SNCF

* Trenes de hidrégeno

Mayor aceleracién, confort y
fiabilidad

Adecuaciéon del nimero de plazas
las necesidades del servicio
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2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCION TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Hipotesis:
* Adopciéon del cuadro de velocidades méaximas (CVM) vigente en 2002
* Mejoras en curvas puntuales de la linea entre Ocaiia y Tarancén, Canada del Hoyo y Carboneras, y

Camporrobles y Utiel. Desarrollo de velocidades de 140-160 km/h en dichos tramos con un coste marginal
aprovechando la renovacién integral de la via.

* Entre Madrid y Aranjuez, servicio directo. Entre Utiel y Valencia, paradas Unicamente en Requena y Bunol
* Dos tipos de servicios:

* Semidirectos: Unicamente paran en Aranjuez, Ocana, Tarancén, Huete, Cuenca, Carboneras, Camporrobles, Utiel, Requena y Buiiol

* Onmibus: realizan las paradas anteriores y, ademds, paran en las restantes estaciones intermedias bajo peticidén o reserva previa.

* Se emplea un modelo de marchas de trenes calibrado y validado mediante toma de datos realizada en
2013 en la propia linea. Los resultados de dicho modelo estdn publicados en la siguiente revista cientifica
indexada en el Journal Citation Report (revistas de reconocido prestigio cientifico con revisidon por pares):

* Salvador Zuriaga, P.; Martinez Ferndndez, P.; Villalba Sanchis, I.; Insa Franco, R. (2017). Modelling energy consumption in diesel multiple

units. Proceedings of the Institution of Mechanical Engineers. Part F, Journal of rail and rapid transit (Online). 232(5):1-10.
doi:10.1177/0954409717737226
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Propuesta de horario comercial para dias laborables
(en cursiva: parada facultativa o con reserva previa)

Madrid PA
Aranjuez
Ontigola
Ocaiia
Noblejas
Villarrubia S.
Santa Cruz Z.
Tarancén
Huelves
Paredes Melo
Vellisca
Huete
Caracenilla
Castillejo R.
Cuevas Velasco
Villar del Saz
Chillarén
Cuenca
Cafada H.
Carboneras G.
Arguisuelas
Yémeda-C.
Villora
Camporrobles
Cuevas de Utiel
Utiel
Requena
Buiiol
Valencia N.

7:35
7:58
8:06
8:14
8:27
8:32
8:50
8:58
9:04
9:14
9:40
10:13

5:50
6:30
6:35
6:45
6:48
6:53
7:02
7:11
7:20
7:25
7:32
7:42
7:51
7:57
8:03
8:07
8:18
8:26

8:35
9:15

9:27

F
9:49

r
10:16

10:54

11:22

12:01

12:13
12:23
12:49
13:22

12:10
12:50

13:02

F
13:23

F
13:51

14:29
14:38

r
14:58

15:02
15:12
15:21
15:42
15:46
15:56
16:06
16:32
17:05

15:59
16:39

r
16:44

16:54
16:57
17:02
17:11

F
17:20

17:29
17:34
17:41

r
17:53

18:02
18:08
18:14
18:18
18:29
18:37
19:00
19:06
19:14
19:27
19:32
19:52
20:00
20:06
20:16
20:42
21:15

18:39
19:19
19:24
19:34
19:37
19:42
19:51
20:00
20:09
20:14
20:21
20:31
20:40
20:46
20:52
20:56
21:07
21:15

Valencia N.
Buiiol
Requena
Utiel

Cuevas de Utiel [

Camporrobles
Villora
Yémeda-C.
Arguisuelas
Carboneras G.
Canada H.
Cuenca
Chillarén
Villar del Saz
Cuevas Velasco
Castillejo R.
Caracenilla
Huete
Vellisca
Paredes Melo
Huelves
Tarancén
Santa Cruz Z.
Villarrubia S.
Noblejas
Ocafia
Ontigola
Aranjuez
Madrid PA

r
7:00

7:07
7:18
7:22
7:28
7:34
7:42
7:51
7:58
8:03
8:13
8:22
8:31
8:35
8:38
8:46
8:54
9:32

6:00
6:34
6:39
7:08
7:13
7:22
7:38
7:43
7:56
8:06
8:11
8:37
8:44
8:55

r
8:59

r
9:05

9:11
9:18

F
9:27

r
9:34

9:39
9:49

r
9:58

10:07
10:11
10:14

F
10:22

10:30
11:08

10:40
11:14
11:19
11:49

12:01

12:40

13:10
13:17
13:28
13:32
13:38
13:44
13:51
14:00
14.07
14:12
14:22
14:31
14:40
14:44

r
14:47

14:55
15:03
15:41

14:45
15:19
15:24
15:56

16:08

16:47

17:17

17:52

18:19

18:39

18:52
19:30

18:30
19:04
19:09
19:38
19:43
19:52
20:08
20:13
20:26
20:36
20:41

r
21:07

19:48
19:55
20:06
20:10
20:16
20:22
20:31
20:40
20:47
20:52
21:02
21:11
21:20
21:24
21:27
21:35
21:43
22:21
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2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

De Cuenca a:

Tren situacion | Plan XCuenca Tren linea
actual mejorada

Madrid At.
Aranjuez
Ocana
Tarancén
Huete
Carboneras
Camporrobles
Utiel

Valencia N.

3:21
2:36
2:09
1:36
0:54
0:56
1:58
2:14
4:07

0:56 (AVE) — 2:30 (bus)
N.D.

N.D.

1:47 = 2:00

1:02 = 1:15

0:55

N.D.

0:33 (AVE) — 2:15 (bus)
0:54 (AVE) — 3:40 (bus)

2:15 - 2:30
1:33 - 1:54
1:21 - 1:42
1:00 - 1:15
0:35 - 0:44
0:27 - 0:29
1:05 - 1:12
1:18 - 1:26
2:28 - 2:36

N.D.: no se detalla
en el Plan
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2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

De Madrid Atocha / Estacién sur a:

Aranjuez 0:45 N.D. 0:45 (Cercanias Madrid) 0:38

Ocaiia 1:12 N.D. 0:51 — 0:54

Tarancédn 1:45 N.D. 1:15 (bus) 1:11 = 1:19

Huete 2:27 N.D., > 2:00 (bus con enlace en Tarancén) 1:38 — 1:50

Cuenca 3:21 N.D. 0:56 (AVE) — 2:30 (bus) 2:13 - 2:31

Carboneras 4:17 N.D. 2:43 - 3:02

Camporrobles  5:19 N.D. 3:22 — 3:46

Utiel 5:35 N.D. 1:28 (AVE) 3:34 - 4:00 N.D.: no se detalla

Valencia N. 7:28 N.D. 1:40 (AVE) — 4:15 (bus) 4:45 — 5:08 en el Plan
13



2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

De Valencia N. a:

Madrid At. 7:28 N.D. 1:40 (AVE) — 4:15 (bus directo) 4:45 - 5:08

Aranjuez 6:43 N.D. 4:07 — 4:30

Ocaiia 6:16 N.D. 3:54 — 4:14

Tarancén 5:43 N.D. 3:15 — 3:40 (bus directo) 3:34 — 3:49

Huete 5:01 N.D. 3:07 - 3:18

Cuenca 4:07 N.D. 0:54 (AVE) — 3:40 (bus) 2:32 — 2:37

Carboneras 3:11 N.D. 2:02 - 2:06

Camporrobles 2:09 N.D. 1:22 — 1:23 NLD.: 1o se detall
Utiel 1:53 N.D. 1:53 (Cercanias Valencia) 1:08 - 1:11 en el Plan
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| 2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPQOS DE VIAJE

A :OBSERVACION!

Segun las tablas anteriores, y segun el Plan Xcuenca, para prestar un servicio por
carretera equivalente al tren regional con tiempos razonables, se prevé:
* 1 autobis semidirecto Madrid — Tarancén — Cuenca (ya existente) =~

* 1 autobis Tarancén — Huete — Cuenca —  Simultdneos
* 1 autobUs directo Madrid — Valencia (ya existente) -
* 1 autobis Cuenca — Carboneras — Mira —  Simultdneos
* 1 autobis Cuenca — Valencia, por Minglanilla (ya existente) _

UN UNICO TREN REALIZA EL SERVICIO EQUIVALENTE A 3 BUSES
SIMULTANEOS Y 5 AUTOBUSES EN TOTAL

15



2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.3 COMPARATIVA DE PRECIOS ENTRE MADRID Y VALENCIA

Tiempo de viaje vs. Rango de importes de las diferentes alternativas de transporte por cuenta ajena

50,00 €

45,00 € AVE

40,00 €

L‘ ALVIA
3500 € AVLO\ P

Importe del billete

30,00 € L
Aia nzabus

25,00 € Drablacar

| Regronal-2

20,00 €

15,00 €
1:00 1:30 2:00 2:30 3:00 3:30 4:00 4:30 5:00

Tiempo de viaje

Notas:
* Precios obtenidos a una semana vista
* AVE y AVLO presentan una variabilidad

similar al 100% del importe

Al situarse el tren regional en la curva de
Pareto, forma parte de las soluciones
optimas en la relacion tiempo de viaje-
precio, sin que el tiempo sea excesivamente
superior al resto de alternativas.

16



2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.4 TIEMPOS DE VIAJE A LOS PUEBLOS CERCANOS

Distribucién de
pueblos por

Tiempos de viaje
a la estacion de

dreas de .
referencia

influencia

Aplicacién a los pueblos de la Serrania Baja de Cuenca
* Cada drea de influencia se constituye alrededor de cada una de las estaciones del recorrido.
* Asignacion de cada pueblo de la comarca por minimizacién de tiempos de viaje a Cuenca y
Valencia (suma de los tiempos de viaje en carretera y ferrocarril)
* Tiempo de viaje en carretera = tiempo segun Googlemaps*1,1 + 5 minutos para transbordo
* Precio = importe billete ffcc + 8,7 c€ /km para el transporte por carretera (valor medio actual)
17



Propuesta de areas de influencia

/carenestazona ::f;i':‘-_:-‘i:-': Ared ]. Cdmporrob|es
unicipios:
R0 e Subdrea 1.1
 Casillas de Ranera
* Aliaguilla
e Subdrea 1.2
R330) e Garaballa

* Mira

Sinarcas

Datos del mana ©2022 Inst. Geoar. Nacional Espana Témminos Privacidad Enviar comentarios 2kmi—_



Propuesta de areas de influencia

Q_ Buscar en esta zona

= | ~ Municipios:
| * Narboneta

Area 2. Enguidanos estacién

Area 3. Villora
Municipios:
* Villora

ite Del Rebollo &g

19



Propuesta de areas de influencia

Area 4. Yémeda-Cardenete

racion « 3= Todos los filtros
Municipios:
* Subdrea 4.1:
* San Martin de Boniches
* Villar del Humo
* Cardenete
* Subdrea 4.2:
* Enguidanos

e Subdrea 4.3
* Yémeda

Q. Buscar en esta zona

* Paracuellos

Area 5. Arguisuelas
Municipios:
* Arguisuelas

Almoddvar Castille de\Paracuello

Datos del mapa B2022 Inst. Geogr. Macional Espafia  Términos  Privacidad

* Monteagudo de las Salinas

20



Propuesta de areas de influencia

; li W zs (',]

Q_ Buscar en esta zona

Area 6. Carboneras de
Guadazadn

Area recreativa
Rio Mayor

Puerta de la
Virgen en Caiiete

n v 3= Todos los filtros

Jorcas de Palancares
y Tierra Muerta

Municipios:
e Subdrea 6.1:
* Carboneras de

- Guadazadn
* Reillo
* Pajardn
* Subdrea 6.2:
* Pajaroncillo
* Boniches
* Canete

Area 7. Cafiada del Hoyo
Municipios:
* Cainada del Hoyo

Datos del mapa ©2022 Inst. Geogr. Nacional Espafia Términos Privacidad  Enviar

e La Cierva

21



2. OBTENCION DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.4 TIEMPOS DE VIAJE A LOS PUEBLOS CERCANOS

Aplicacién a los pueblos de la Serrania Baja de Cuenca
* Comparativa de tiempos de viaje a Cuenca ciudad entre la situacién actual y la propuesta de
carretera + transbordo al ferrocarril

* Tiempos y precios actuales obtenidos de www.rubiocar.com (en naranja se sombrean los datos
que se consideran anémalos)

* En sombreado azul aparecen una serie de pueblos cuya conexion se articularia mediante una
linea de autobis con enlace en Carboneras de Guadazadn. No obstante, los tiempos de viaje
finales dependerian de la ruta final de dicha linea siendo, en todo caso, inferiores en 25
minutos, como minimo, respecto al tiempo actual.

* En sombrado verde aparecen las horas de salida que deberian adelantarse y horas de llegada
que deberian retrasarse para compatibilizar las posibles demandas simultdneas hacia Cuenca
y Valencia (situacién poco probable).

12


http://www.rubiocar.com/

iempo ida

Pueblo salida

Garaballa

Aliaguilla

Casillas de Ranera
Talayuelas

Landete

Fuentelespino de Moya
Santo Domingo de Moya
Henarejos

Campillos Paravientos
Caiete

Pajaroncillo

Reillo

Monteagudo de las Salinas
San Martin de Boniches
Mira

Villar del Humo
Narboneta

Villora

Cardenete

Yémeda

Pajarén

Arguisuelas
Carboneras G.
Enguidanos

La Cierva

Laguna del Marquesado N.D.

Cafiada del Hoyo

175
160
155
140
130
130
125
120
75
70
40
75
140
140
125
125
110
95
80
80
79
60
120
50

30

Tiempos de viaje y precios a/de Cuenca

iempo vuelta

175
165
160
160
150
135
145
140
90
75
65
30
135
85
85
70
60
50
45
35
35
25
150
45
N.D.
30

Camporrobles
Camporrobles
Camporrobles

Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.

Arguisuelas
Yémeda-C.
Camporrobles
Yémeda-C.
Enguidanos
Villora
Yémeda-C.
Yémeda-C.

Carboneras G.

Arguisuelas

Carboneras G.

Yémeda-C.
Canada H.

Carboneras G.

Canada H.

106
113
100
88
109
98
78
67
45
41
55
93
88
79
78
64
59
64
43
45
35
75
49
89
31

75

-1

15,65 €
15,05 €
14,30 €
11,60 €
12,40 €
11,15 €
11,75 €
14,30 €
6,15 €
4,60 €
3,10 €
3,80 €
8,80 €
8,80 €
7,80 €
7,80 €
7,25 €
6,40 €
5,95 €
4,20 €
4,70 €
3,95 €
13,10 €
4,55 €
N.D.
3,20 €

7,63 €
6,42 €
0,90 €
0,90 €
0,90 €
0,90 €
0,90 €
0,90 €
0,69 €
0,73 €
0,50 €
0,63 €
1,57 €
1,49 €
1,53 €
0,91 €
1,08 €
1,60 €
0,79 €
0,47 €
0,97 €
0,83 €
7,16 €
0,00 €

0,03 €

13



Posibles horarios de salida y llegada de/a los pueblos con destino/origen Cuenca. Laborables

. Estqcmn.de Horas salida Horas llegada
Pueblo salida referencia

Garaballa

Aliaguilla

Casillas de Ranera
Talayuelas

Landete

Fuentelespino de Moya
Santo Domingo de Moya
Henarejos

Campillos Paravientos
Canete

Pajaroncillo

Reillo

Monteagudo de las Salinas
San Martin de Boniches
Mira

Villar del Humo
Narboneta

Villora

Cardenete

Yémeda

Pajarén

Arguisuelas

Carboneras G.
Enguidanos

La Cierva

Laguna del Marquesado
Canada del Hoyo

Camporrobles
Camporrobles
Camporrobles

Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.

Arguisuelas
Yémeda-C.
Camporrobles
Yémeda-C.
Enguidanos
Villora
Yémeda-C.
Yémeda-C.

Carboneras G.

Arguisuelas

Carboneras G.

Yémeda-C.
Cafiada H.

Carboneras G.

Canada H.

6:52
6:59
6:50
6:44
6:56
7:08
6:47
6:59
7:19
7:30
7:52
7:55
7:42
7:04
7:09
7:17
7:19
7:32
7:37
7:32
7:53
7:51
8:02
7:22
7:08
8:06

11:25
11:32
11:23
11:17
11:29
11:41
11:20
11:32
11:52
12:03
12:25
12:28

11:42

12:26

12:35

11:41

15:05
15:39
15:30
15:24
15:36
15:48
15:27
15:39
15:59
16:10
16:32
16:35

15:49

16:33

16:42

15:48

19:22 9:19
19:29 9:12
19:20 9:21
19:14 9:27
19:26 9:15
19:38 9:03
19:17 9:24
19:29 9:12
19:49 8:52
20:00 8:41
20:22 8:19
20:25 8:16
20:12 8:29

9:07
19:39 9:03

8:54
19:49 8:52
20:02 8:39
20:07 8:34
20:02 8:39
20:23 8:18
20:21 8:20
20:32 8:09

8:49
20:18[T8:23
19:38 9:03
20:36 8:05

12:38
12:31
12:40
12:46
12:34
12:22
12:43
12:31
12:11
12:00
11:38
11:35

12:22

11:37

11:28

12:22

16:45 20:21
16:06 20:14
16:15 20:23
16:21 20:29
16:09 20:17
15:57 20:05
16:18 20:26
16:06 20:14
15:46 19:54
15:35 19:43
15:13 19:21
15:10 19:18
15:23 19:31
16:01[1120:09
15:57 20:05
15:48001119:56
15:46 19:54
15:33 19:41
15:28 19:36
15:33 19:41
15:12 19:20
15:14 19:22
15:03 19:11
15:43 19:51
15:17 19:25
15:57 20:05
14:59 19.07



Tiempos de viaje y precios a/de Valencia

iempo de viaje

propuesta carretera

Pueblo salida Estacion referencia + ffcc (minutos) Precio propuesto

Garaballa Camporrobles 121 971 €

Aliaguilla Camporrobles 110 8,92 €

Casillas de Ranera Camporrobles 118 9,53 €

Talayuelas Camporrobles 141 11,17 €

Landete Camporrobles 136 10,80 €

Fuentelespino de Moya Camporrobles 137 10,89 €

Santo Domingo de Moya Camporrobles 145 11,44 €

Henarejos Camporrobles 133 10,63 €

Campillos Paravientos Camporrobles 148 11,71 €

Caiete Carboneras G. 165 13,46 €

Pajaroncillo Carboneras G. 143 11,87 €

Reillo Carboneras G. 140 11,60 €

Monteagudo de las Salinas Arguisuelas 137 11,98 €

San Martin de Boniches Yémeda-C. 148 12,58 €

Mira Camporrobles 101 8,30 €

Villar del Humo Yémeda-C. 135 11,62 €

Narboneta Enguidanos 107 8,79 €

Villora Villora 109 9,07 €

Cardenete Yémeda-C. 115 10,15 € Nota: en este caso, no hqy

HSm=ss MEmEsEEe V20 10,51 € comparacién con la situacién actual
Pajarén Carboneras G. 141 11,73 € ..

Arguisuelas Arguisuelas 127 11,28 € por no existir actualmente
Carboneras G. Carboneras G. 133 11,12 € alternativa de transporte directo o
Einsi i elhios HiSmEs e ISH I A con enlace a Valencia por carretera
La Cierva Canada H. 158 13,80 €

Laguna del Marquesado Carboneras G. 187 15,05 € 25
Canada del Hoyo Caiiada H. 140 12,48 €



Posibles horarios de salida y llegada de/a los pueblos con destino /origen Valencia. Laborables

Estacion .
Pueblo salida Horas de salida Horas de llegada

Garaballa
Aliaguilla
Casillas de Ranera

Camporrobles
Camporrobles
Camporrobles

8:13
8:23
8:15

11:22
11:32
11:24

15:05
15:15
15:07

19:15
19:25
19:17

8:10
7:49
7:58

12:40
12:29
12:38

16:45
16:34
16:43

20:30
20:19
20:28

Canete
Pajaroncillo
Reillo

Monteagudo de las Salinas

San Martin de Boniches
Mira

Villar del Humo
Narboneta

Villora

Cardenete

Yémeda

Pajarén

Arguisuelas
Carboneras G.
Enguidanos

La Cierva

Laguna del Marquesado
Canada del Hoyo

Carboneras G.
Carboneras G.
Carboneras G.
Arguisuelas
Yémeda-C.
Camporrobles
Yémeda-C.
Enguidanos
Villora
Yémeda-C.
Yémeda-C.
Carboneras G.
Arguisuelas
Carboneras G.
Yémeda-C.
Caiada H.
Carboneras G.
Caiada H.

7:28
7:50
7:54
7:57
ﬂ
8:27
8:24
8:18
8:14
7:52
8:07
8:00
8:03
7:35
7:06
7:53

10:37
10:59
11:03

11:41

11:01

11:09

10:15

14:20
14:42
14:46
14:49
14:37
15:24
14:50
15:19
15:16
15:10
15:06
14:44
14:59
14:52
14:55
14:27
13:58
14:45

18:30
18:52
18:56
18:59
18:47
19:34
19:00
19:29
19:26
19:20
19:16
18:54
19:09
19:02
19:05
18:37
18:08
18:55

8:45
8:23
8:19
8:16
8:28
7:41
8:15
7:46
7:49
7:54
7:59
8:21
8:06
8:13
8:10
8:38
9:07
8:20

13:25
13:03
12:59

12:21

13:01

12:53

13:47

17:30
17:08
17:04

16:26

17:06

16:58

17:52

21:15
20:53
20:49
20:46
20:58
20:11
20:45
20:16
20:19
20:24
20:29
20:51
20:36
20:43
20:40
21:08
21:37
20:50 26



3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
IMPLANTACION




| 3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
IMPLANTACION

3.1 ALTERNATIVAS PARA EL TRANSPORTE A DEMANDA

o . ncesion lineas

* Gestidn directa * Concesion de * Servicios de buses
por los respectivos licencias de taxi o a demanda
municipios o VTC por zonas explotados por
agrupaciones de empresas
los mismos, con concesionarias

apoyo de la
Diputacion o
Consejeria
28



3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
IMPLANTACION

3.1 ALTERNATIVAS PARA EL TRANSPORTE A DEMANDA

Prestacion Mayor flexibilidad * Necesidad de cambio legislativo Areas de influencia con pocos
directa * Compatible con otras tareas del * Necesidad de formaciéon especifica en  municipios (2 6 3) y cercanos
ayuntamiento transportes en los ayuntamientos a la estacién de referencia

* Menores costes operativos
*  Vehiculos carnet de conducir B

Taxi /| VIC * Servicio ajeno a los * Personal a tiempo completo Areas con mayor nUmero de
ayuntamientos * Necesidad de amortizar licencias poblacién y/o distancia a la

* Personal especializado * Poco atractivo si hay baja demanda estacion de referencia
Concesion * Mayor capacidad * Mayores costes operativos Areas que conecten un cierto
lineas * Mayor profesionalizaciéon * Necesaria una demanda base numero de poblaciones (>5)

avtobuses distantes entre ellas
29



3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
IMPLANTACION

3.2 PROCESO DE SOLICITUD DEL SERVICIO A DEMANDA

Solicitud de
Comprd/reservq fransporfe a
billete ffcc (dia demanda
anterior) teléfono/web (dia
anterior)

Compatibilizacién de
solicitudes

Confirmacion al
Ejecucion del usuario de hora y
transporte lugar de

salida/llegada

30



3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU
IMPLANTACION

3.3 ORGANIZACION DEL SERVICIO A DEMANDA




3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU

IMPLANTACION

3.4 PLAN DE CONTINGENCIA

Retraso del transporte a demanda a la llegada de la
estacidon de referencia, por causas imputables al
prestador del servicio.

Retraso considerable del tren / supresién temporal del
servicio ferroviario

En caso de no interferir con otros servicios posteriores a
demanda ya comprometidos, el transporte a demanda
continuard su viaje hasta Cuenca y/o Utiel.

En caso de interferencia con otros servicios posteriores a
demanda ya comprometidos, la hora de salida/llegada
se modificard para compatibilizar ambos servicios y se
aplicard la solucién anterior.

Concentracion de los viajeros afectados en Carboneras
de Guadazadn. Traslado en bus hasta Cuenca, con
costes generados imputados a la empresa de transporte
ferroviario. Procedimiento inverso en sentido contrario.

32



4. CONCLUSION. ANALISIS

DAFO

AMENAZAS

* El crecimiento vegetativo de la zona no permite
prever un aumento de la demanda a corto y
medio plazo.

* Falta de interés en la prestacion del servicio en
caso de que se realice mediante VTC, taxi o bus

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES
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ESTRATEGIA DE MOVILIDAD BASADA EN
LA INTERMODALIDAD FFCC + CARRETERA

Aplicacién a la Serrania Baja de Cuenca

Pablo Salvador Zuriaga

d
@ \ Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Febrero de 2022
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& :OBSERVACION!

Segun la informacién del Plan XCuenca, para prestar un servicio equivalente al tren
regional por carretera con tiempos razonables y precios comparables, se prevé:
* 1 autobis semidirecto Madrid — Tarancén — Cuenca (ya existente) —

* 1 autobus Tarancén — Huete — Cuenca ~  Simultdneos
* 1 autobus directo Madrid — Valencia (ya existente) -
* 1 autobis Cuenca — Carboneras — Mira —  Simultdneos
* 1 autobis Cuenca — Valencia (ya existente) _

UN UNICO TREN REALIZA EL SERVICIO EQUIVALENTE A 3 BUSES
SIMULTANEOS Y 5 AUTOBUSES EN TOTAL

éSeguro que es mds eficiente el transporte por autob?Us? | ® @g
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