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1. DESCRIPCIÓN DE LA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD 

oEmplear la línea ferroviaria como eje vertebrador de la provincia en sentido 
noroeste-sureste

oCreación de áreas de influencia que agrupen a los municipios más cercanos a cada 
una de las estaciones de la línea ferroviaria

oConexión de los municipios de cada área de influencia con su estación de referencia 
mediante transporte por carretera a demanda. Diferentes modelos de explotación.

oEliminación de trayectos por carretera redundantes con el servicio ferroviario, 
siempre que no supongan una merma respecto al servicio actual (tiempos de viaje, 
horarios de paso, precio, etc.). Empleo de los autobuses liberados en mejorar la 
comunicación de las áreas que no cubre el servicio ferroviario.

oPosibilidad de integración tarifaria. Único billete para el servicio tren + carretera
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1. DESCRIPCIÓN DE LA ESTRATEGIA DE MOVILIDAD 

oY todo ello compatible con:

oEl aumento de servicios AVANT a/desde Cuenca

oLa mejora de la conexión por bus desde el centro de la capital hasta la estación de Cuenca Fernando 
Zóbel

oLa implantación de la red ASTRA a los municipios del área metropolitana de Cuenca

oLa integración de la traza ferroviaria en la ciudad

oLa urbanización de los terrenos ferroviarios en desuso
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCIÓN TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Línea mejorada:

oArmamento de vía: carril continuo 
soldado UIC-54 con traviesas 
monobloque de hormigón 
(preferentemente) o bibloque RS

oSistema de seguridad: BLAU con CTC 
y ASFA
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCIÓN TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Nuevo material móvil. Opciones:

 Serie 594 (TRDs) Renfe

 Serie 331 FGC

 Series X 73500 SNCF

 Trenes de hidrógeno

Mayor aceleración, confort y 
fiabilidad

Adecuación del número de plazas a 
las necesidades del servicio

Reducción de los costes de 
operación
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.1 OBTENCIÓN TIEMPOS DE VIAJE EN EL FERROCARRIL

Hipótesis:

 Adopción del cuadro de velocidades máximas (CVM) vigente en 2002

 Mejoras en curvas puntuales de la línea entre Ocaña y Tarancón, Cañada del Hoyo y Carboneras, y 
Camporrobles y Utiel. Desarrollo de velocidades de 140-160 km/h en dichos tramos con un coste marginal 
aprovechando la renovación integral de la vía.

 Entre Madrid y Aranjuez, servicio directo. Entre Utiel y Valencia, paradas únicamente en Requena y Buñol

 Dos tipos de servicios:

 Semidirectos: únicamente paran en Aranjuez, Ocaña, Tarancón, Huete, Cuenca, Carboneras, Camporrobles, Utiel, Requena y Buñol

 Ónmibus: realizan las paradas anteriores y, además, paran en las restantes estaciones intermedias bajo petición o reserva previa.

 Se emplea un modelo de marchas de trenes calibrado y validado mediante toma de datos realizada en 
2013 en la propia línea. Los resultados de dicho modelo están publicados en la siguiente revista científica 
indexada en el Journal Citation Report (revistas de reconocido prestigio científico con revisión por pares):

 Salvador Zuriaga, P.; Martínez Fernández, P.; Villalba Sanchis, I.; Insa Franco, R. (2017). Modelling energy consumption in diesel multiple
units. Proceedings of the Institution of Mechanical Engineers. Part F, Journal of rail and rapid transit (Online). 232(5):1-10. 
doi:10.1177/0954409717737226 9
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Propuesta de gráfico de explotación para días laborables
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Madrid PA 5:50 8:35 12:10 15:59 18:39 Valencia N. 6:00 10:40 14:45 18:30

Aranjuez 6:30 9:15 12:50 16:39 19:19 Buñol 6:34 11:14 15:19 19:04

Ontígola 6:35 16:44 19:24 Requena 6:39 11:19 15:24 19:09

Ocaña 6:45 9:27 13:02 16:54 19:34 Utiel 7:08 11:49 15:56 19:38

Noblejas 6:48 16:57 19:37 Cuevas de Utiel 7:13 19:43

Villarrubia S. 6:53 17:02 19:42 Camporrobles 7:22 12:01 16:08 19:52

Santa Cruz Z. 7:02 17:11 19:51 Víllora 7:38 20:08

Tarancón 7:11 9:49 13:23 17:20 20:00 Yémeda-C. 7:43 20:13

Huelves 7:20 17:29 20:09 Arguisuelas 7:56 20:26

Paredes Melo 7:25 17:34 20:14 Carboneras G. 8:06 12:40 16:47 20:36

Vellisca 7:32 17:41 20:21 Cañada H. 8:11 20:41

Huete 7:42 10:16 13:51 17:53 20:31 Cuenca 7:00 8:37 13:10 17:17 21:07 19:48

Caracenilla 7:51 18:02 20:40 Chillarón 7:07 8:44 13:17 19:55

Castillejo R. 7:57 18:08 20:46 Villar del Saz 7:18 8:55 13:28 20:06

Cuevas Velasco 8:03 18:14 20:52 Cuevas Velasco 7:22 8:59 13:32 20:10

Villar del Saz 8:07 18:18 20:56 Castillejo R. 7:28 9:05 13:38 20:16

Chillarón 8:18 18:29 21:07 Caracenilla 7:34 9:11 13:44 20:22

Cuenca 7:35 8:26 10:54 14:29 18:37 21:15 Huete 7:42 9:18 13:51 17:52 20:31

Cañada H. 7:58 14:38 19:00 Vellisca 7:51 9:27 14:00 20:40

Carboneras G. 8:06 11:22 14:58 19:06 Paredes Melo 7:58 9:34 14:07 20:47

Arguisuelas 8:14 15:02 19:14 Huelves 8:03 9:39 14:12 20:52

Yémeda-C. 8:27 15:12 19:27 Tarancón 8:13 9:49 14:22 18:19 21:02

Víllora 8:32 15:21 19:32 Santa Cruz Z. 8:22 9:58 14:31 21:11

Camporrobles 8:50 12:01 15:42 19:52 Villarrubia S. 8:31 10:07 14:40 21:20

Cuevas de Utiel 8:58 15:46 20:00 Noblejas 8:35 10:11 14:44 21:24

Utiel 9:04 12:13 15:56 20:06 Ocaña 8:38 10:14 14:47 18:39 21:27

Requena 9:14 12:23 16:06 20:16 Ontígola 8:46 10:22 14:55 21:35

Buñol 9:40 12:49 16:32 20:42 Aranjuez 8:54 10:30 15:03 18:52 21:43

Valencia N. 10:13 13:22 17:05 21:15 Madrid PA 9:32 11:08 15:41 19:30 22:21

Propuesta de horario comercial para días laborables

(en cursiva: parada facultativa o con reserva previa)

11



2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

Tren situación 

actual

Plan XCuenca Tren línea

mejorada

Madrid At. 3:21 0:56 (AVE) – 2:30 (bus) 2:15 - 2:30

Aranjuez 2:36 N.D. 1:33 - 1:54

Ocaña 2:09 N.D. 1:21 - 1:42

Tarancón 1:36 1:47 – 2:00 1:00 - 1:15

Huete 0:54 1:02 – 1:15 0:35 - 0:44

Carboneras 0:56 0:55 0:27 - 0:29

Camporrobles 1:58 N.D. 1:05 - 1:12

Utiel 2:14 0:33 (AVE) – 2:15 (bus) 1:18 - 1:26

Valencia N. 4:07 0:54 (AVE) – 3:40 (bus) 2:28 - 2:36

De Cuenca a:

12

N.D.: no se detalla 

en el Plan



2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

Situación actual Plan XCuenca Línea mejorada

Aranjuez 0:45 N.D. 0:45 (Cercanías Madrid) 0:38

Ocaña 1:12 N.D. 0:51 – 0:54

Tarancón 1:45 N.D. 1:15 (bus) 1:11 – 1:19

Huete 2:27 N.D., > 2:00 (bus con enlace en Tarancón) 1:38 – 1:50

Cuenca 3:21 N.D. 0:56 (AVE) – 2:30 (bus) 2:13 – 2:31

Carboneras 4:17 N.D. 2:43 – 3:02

Camporrobles 5:19 N.D. 3:22 – 3:46

Utiel 5:35 N.D. 1:28 (AVE) 3:34 – 4:00

Valencia N. 7:28 N.D. 1:40 (AVE) – 4:15 (bus) 4:45 – 5:08

De Madrid Atocha / Estación sur a:

N.D.: no se detalla 

en el Plan
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE (hh:mm)

Situación actual Plan XCuenca Línea mejorada

Madrid At. 7:28 N.D. 1:40 (AVE) – 4:15 (bus directo) 4:45 – 5:08

Aranjuez 6:43 N.D. 4:07 – 4:30

Ocaña 6:16 N.D. 3:54 – 4:14

Tarancón 5:43 N.D. 3:15 – 3:40 (bus directo) 3:34 – 3:49

Huete 5:01 N.D. 3:07 – 3:18

Cuenca 4:07 N.D. 0:54 (AVE) – 3:40 (bus) 2:32 – 2:37

Carboneras 3:11 N.D. 2:02 – 2:06

Camporrobles 2:09 N.D. 1:22 – 1:23

Utiel 1:53 N.D. 1:53 (Cercanías Valencia) 1:08 – 1:11

De Valencia N. a:

N.D.: no se detalla 

en el Plan
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.2 COMPARATIVA DE TIEMPOS DE VIAJE

¡OBSERVACIÓN!

Según las tablas anteriores, y según el Plan Xcuenca, para prestar un servicio por 

carretera equivalente al tren regional con tiempos razonables, se prevé:

• 1 autobús semidirecto Madrid – Tarancón – Cuenca (ya existente)

• 1 autobús Tarancón – Huete – Cuenca

• 1 autobús directo Madrid – Valencia (ya existente)

• 1 autobús Cuenca – Carboneras – Mira

• 1 autobús Cuenca – Valencia, por Minglanilla (ya existente)

UN ÚNICO TREN REALIZA EL SERVICIO EQUIVALENTE A 3 BUSES 

SIMULTÁNEOS Y 5 AUTOBUSES EN TOTAL

Simultáneos

Simultáneos
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.3 COMPARATIVA DE PRECIOS ENTRE MADRID Y VALENCIA

Tiempo de viaje vs. Rango de importes de las diferentes alternativas de transporte por cuenta ajena

Notas:

• Precios obtenidos a una semana vista

• AVE y AVLO presentan una variabilidad 

similar al 100% del importe

AVE

AVLO
ALVIA

Blablacar

Avanzabus

Regional

15,00 € 

20,00 € 

25,00 € 

30,00 € 

35,00 € 

40,00 € 

45,00 € 

50,00 € 
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Tiempo de viaje

Al situarse el tren regional en la curva de 

Pareto, forma parte de las soluciones 

óptimas en la relación tiempo de viaje-

precio, sin que el tiempo sea excesivamente 

superior al resto de alternativas.
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.4 TIEMPOS DE VIAJE A LOS PUEBLOS CERCANOS

Distribución de 
pueblos por 

áreas de 
influencia

Tiempos de viaje 
a la estación de 

referencia

Obtención de 
horarios de 

servicio

Aplicación a los pueblos de la Serranía Baja de Cuenca
• Cada área de influencia se constituye alrededor de cada una de las estaciones del recorrido.

• Asignación de cada pueblo de la comarca por minimización de tiempos de viaje a Cuenca y 

Valencia (suma de los tiempos de viaje en carretera y ferrocarril)

• Tiempo de viaje en carretera = tiempo según Googlemaps*1,1 + 5 minutos para transbordo

• Precio = importe billete ffcc + 8,7 c€/km para el transporte por carretera (valor medio actual)
17



Área 1. Camporrobles

Municipios:

• Subárea 1.1

• Casillas de Ranera

• Aliaguilla

• Subárea 1.2

• Garaballa

• Mira

Propuesta de áreas de influencia

18



Área 2. Enguídanos estación

Municipios:

• Narboneta

Área 3. Víllora

Municipios:

• Víllora

Propuesta de áreas de influencia
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Área 4. Yémeda-Cardenete

Municipios:
• Subárea 4.1:

• San Martín de Boniches

• Villar del Humo

• Cardenete

• Subárea 4.2:

• Enguídanos

• Subárea 4.3

• Yémeda

• Paracuellos

Área 5. Arguisuelas

Municipios:
• Arguisuelas

• Monteagudo de las Salinas

Propuesta de áreas de influencia
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Área 6. Carboneras de 

Guadazaón

Municipios:
• Subárea 6.1:

• Carboneras de 

Guadazaón

• Reíllo

• Pajarón

• Subárea 6.2:

• Pajaroncillo

• Boniches

• Cañete

Área 7. Cañada del Hoyo

Municipios:
• Cañada del Hoyo

• La Cierva

Propuesta de áreas de influencia
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2. OBTENCIÓN DE TIEMPOS DE VIAJE Y HORARIOS

2.4 TIEMPOS DE VIAJE A LOS PUEBLOS CERCANOS

Aplicación a los pueblos de la Serranía Baja de Cuenca
• Comparativa de tiempos de viaje a Cuenca ciudad entre la situación actual y la propuesta de 

carretera + transbordo al ferrocarril

• Tiempos y precios actuales obtenidos de www.rubiocar.com (en naranja se sombrean los datos 

que se consideran anómalos)

• En sombreado azul aparecen una serie de pueblos cuya conexión se articularía mediante una 

línea de autobús con enlace en Carboneras de Guadazaón. No obstante, los tiempos de viaje 

finales dependerían de la ruta final de dicha línea siendo, en todo caso, inferiores en 25 

minutos, como mínimo, respecto al tiempo actual.

• En sombrado verde aparecen las horas de salida que deberían adelantarse y horas de llegada 

que deberían retrasarse para compatibilizar las posibles demandas simultáneas hacia Cuenca 

y Valencia (situación poco probable).
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Pueblo salida

Tiempo ida 

actual bus 

(min)

Tiempo vuelta 

actual bus 

(min)

Estación de referencia

Propuesta 

carretera + 

ffcc (min)

Ahorro tiempo 

(min)

Precio actual 

ida

Precio 

Propuesto
Diferencia

Garaballa 190 190 Camporrobles 96 94 16,75 € 8,48 € 8,27 € 
Aliaguilla 175 175 Camporrobles 98 77 15,65 € 8,02 € 7,63 € 
Casillas de Ranera 160 165 Camporrobles 106 59 15,05 € 8,63 € 6,42 € 
Talayuelas 155 160 Carboneras G. 113 47 14,30 € 13,40 € 0,90 € 
Landete 140 160 Carboneras G. 100 60 11,60 € 10,70 € 0,90 € 
Fuentelespino de Moya 130 150 Carboneras G. 88 62 12,40 € 11,50 € 0,90 € 
Santo Domingo de Moya 130 135 Carboneras G. 109 26 11,15 € 10,25 € 0,90 € 
Henarejos 125 145 Carboneras G. 98 47 11,75 € 10,85 € 0,90 € 
Campillos Paravientos 120 140 Carboneras G. 78 62 14,30 € 13,40 € 0,90 € 
Cañete 75 90 Carboneras G. 67 23 6,15 € 5,46 € 0,69 € 
Pajaroncillo 70 75 Carboneras G. 45 30 4,60 € 3,87 € 0,73 € 
Reíllo 40 65 Carboneras G. 41 24 3,10 € 3,60 € - 0,50 € 
Monteagudo de las Salinas 75 30 Arguisuelas 55 20 3,80 € 4,43 € - 0,63 € 
San Martín de Boniches 140 135 Yémeda-C. 93 47 8,80 € 7,23 € 1,57 € 
Mira 140 85 Camporrobles 88 52 8,80 € 7,31 € 1,49 € 
Villar del Humo 125 85 Yémeda-C. 79 46 7,80 € 6,27 € 1,53 € 
Narboneta 125 70 Enguídanos 78 47 7,80 € 6,89 € 0,91 € 
Víllora 110 60 Víllora 64 46 7,25 € 6,17 € 1,08 € 
Cardenete 95 50 Yémeda-C. 59 36 6,40 € 4,80 € 1,60 € 
Yémeda 80 45 Yémeda-C. 64 16 5,95 € 5,16 € 0,79 € 
Pajarón 80 35 Carboneras G. 43 37 4,20 € 3,73 € 0,47 € 
Arguisuelas 79 35 Arguisuelas 45 34 4,70 € 3,73 € 0,97 € 
Carboneras G. 60 25 Carboneras G. 35 25 3,95 € 3,12 € 0,83 € 
Enguídanos 120 150 Yémeda-C. 75 75 13,10 € 5,94 € 7,16 € 
La Cierva 50 45 Cañada H. 49 1 4,55 € 4,55 € 0,00 € 
Laguna del Marquesado N.D. N.D. Carboneras G. 89 N.D. 7,05 € 
Cañada del Hoyo 30 30 Cañada H. 31 -1 3,20 € 3,23 € - 0,03 € 

Tiempos de viaje y precios a/de Cuenca 
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Posibles horarios de salida y llegada de/a los pueblos con destino/origen Cuenca. Laborables 

Pueblo salida

Estación de 

referencia
Horas salida Horas llegada

Garaballa Camporrobles 6:52 11:25 15:05 19:22 9:19 12:38 16:45 20:21
Aliaguilla Camporrobles 6:59 11:32 15:39 19:29 9:12 12:31 16:06 20:14

Casillas de Ranera Camporrobles 6:50 11:23 15:30 19:20 9:21 12:40 16:15 20:23

Talayuelas Carboneras G. 6:44 11:17 15:24 19:14 9:27 12:46 16:21 20:29

Landete Carboneras G. 6:56 11:29 15:36 19:26 9:15 12:34 16:09 20:17

Fuentelespino de Moya Carboneras G. 7:08 11:41 15:48 19:38 9:03 12:22 15:57 20:05

Santo Domingo de Moya Carboneras G. 6:47 11:20 15:27 19:17 9:24 12:43 16:18 20:26

Henarejos Carboneras G. 6:59 11:32 15:39 19:29 9:12 12:31 16:06 20:14

Campillos Paravientos Carboneras G. 7:19 11:52 15:59 19:49 8:52 12:11 15:46 19:54

Cañete Carboneras G. 7:30 12:03 16:10 20:00 8:41 12:00 15:35 19:43

Pajaroncillo Carboneras G. 7:52 12:25 16:32 20:22 8:19 11:38 15:13 19:21

Reíllo Carboneras G. 7:55 12:28 16:35 20:25 8:16 11:35 15:10 19:18

Monteagudo de las Salinas Arguisuelas 7:42 20:12 8:29 15:23 19:31

San Martín de Boniches Yémeda-C. 7:04 19:34 9:07 16:01 20:09

Mira Camporrobles 7:09 11:42 15:49 19:39 9:03 12:22 15:57 20:05
Villar del Humo Yémeda-C. 7:17 19:47 8:54 15:48 19:56

Narboneta Enguídanos 7:19 19:49 8:52 15:46 19:54

Víllora Víllora 7:32 20:02 8:39 15:33 19:41

Cardenete Yémeda-C. 7:37 20:07 8:34 15:28 19:36

Yémeda Yémeda-C. 7:32 20:02 8:39 15:33 19:41

Pajarón Carboneras G. 7:53 12:26 16:33 20:23 8:18 11:37 15:12 19:20

Arguisuelas Arguisuelas 7:51 20:21 8:20 15:14 19:22

Carboneras G. Carboneras G. 8:02 12:35 16:42 20:32 8:09 11:28 15:03 19:11

Enguídanos Yémeda-C. 7:22 19:52 8:49 15:43 19:51

La Cierva Cañada H. 7:48 20:18 8:23 15:17 19:25

Laguna del Marquesado Carboneras G. 7:08 11:41 15:48 19:38 9:03 12:22 15:57 20:05

Cañada del Hoyo Cañada H. 8:06 20:36 8:05 14:59 19:07 24



Tiempos de viaje y precios a/de Valencia 

Pueblo salida Estación referencia

Tiempo de viaje 

propuesta carretera 

+ ffcc (minutos) Precio propuesto

Garaballa Camporrobles 121 9,71 € 

Aliaguilla Camporrobles 110 8,92 € 

Casillas de Ranera Camporrobles 118 9,53 € 

Talayuelas Camporrobles 141 11,17 € 

Landete Camporrobles 136 10,80 € 

Fuentelespino de Moya Camporrobles 137 10,89 € 

Santo Domingo de Moya Camporrobles 145 11,44 € 

Henarejos Camporrobles 133 10,63 € 

Campillos Paravientos Camporrobles 148 11,71 € 

Cañete Carboneras G. 165 13,46 € 

Pajaroncillo Carboneras G. 143 11,87 € 

Reíllo Carboneras G. 140 11,60 € 

Monteagudo de las Salinas Arguisuelas 137 11,98 € 

San Martín de Boniches Yémeda-C. 148 12,58 € 

Mira Camporrobles 101 8,30 € 

Villar del Humo Yémeda-C. 135 11,62 € 

Narboneta Enguídanos 107 8,79 € 

Víllora Víllora 109 9,07 € 

Cardenete Yémeda-C. 115 10,15 € 

Yémeda Yémeda-C. 120 10,51 € 

Pajarón Carboneras G. 141 11,73 € 

Arguisuelas Arguisuelas 127 11,28 € 

Carboneras G. Carboneras G. 133 11,12 € 

Enguídanos Yémeda-C. 131 11,29 € 

La Cierva Cañada H. 158 13,80 € 

Laguna del Marquesado Carboneras G. 187 15,05 € 

Cañada del Hoyo Cañada H. 140 12,48 € 

Nota: en este caso, no hay 

comparación con la situación actual 

por no existir actualmente 

alternativa de transporte directo o 

con enlace a Valencia por carretera
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Pueblo salida

Estación 

referencia
Horas de salida Horas de llegada

Garaballa Camporrobles 8:13 11:22 15:05 19:15 8:10 12:40 16:45 20:30

Aliaguilla Camporrobles 8:23 11:32 15:15 19:25 7:49 12:29 16:34 20:19

Casillas de Ranera Camporrobles 8:15 11:24 15:07 19:17 7:58 12:38 16:43 20:28

Talayuelas Camporrobles 7:52 11:01 14:44 18:54 8:20 13:00 17:05 20:50

Landete Camporrobles 7:58 11:07 14:50 19:00 8:15 12:55 17:00 20:45

Fuentelespino de Moya Camporrobles 7:56 11:05 14:48 18:58 8:17 12:57 17:02 20:47

Santo Domingo de Moya Camporrobles 7:49 10:58 14:41 18:51 8:24 13:04 17:09 20:54

Henarejos Camporrobles 8:00 11:09 14:52 19:02 8:13 12:53 16:58 20:43

Campillos Paravientos Camporrobles 7:45 10:54 14:37 18:47 8:28 13:08 17:13 20:58

Cañete Carboneras G. 7:28 10:37 14:20 18:30 8:45 13:25 17:30 21:15

Pajaroncillo Carboneras G. 7:50 10:59 14:42 18:52 8:23 13:03 17:08 20:53

Reíllo Carboneras G. 7:54 11:03 14:46 18:56 8:19 12:59 17:04 20:49

Monteagudo de las Salinas Arguisuelas 7:57 14:49 18:59 8:16 20:46

San Martín de Boniches Yémeda-C. 7:45 14:37 18:47 8:28 20:58

Mira Camporrobles 8:32 11:41 15:24 19:34 7:41 12:21 16:26 20:11

Villar del Humo Yémeda-C. 7:58 14:50 19:00 8:15 20:45

Narboneta Enguídanos 8:27 15:19 19:29 7:46 20:16

Víllora Víllora 8:24 15:16 19:26 7:49 20:19

Cardenete Yémeda-C. 8:18 15:10 19:20 7:54 20:24

Yémeda Yémeda-C. 8:14 15:06 19:16 7:59 20:29

Pajarón Carboneras G. 7:52 11:01 14:44 18:54 8:21 13:01 17:06 20:51

Arguisuelas Arguisuelas 8:07 14:59 19:09 8:06 20:36

Carboneras G. Carboneras G. 8:00 11:09 14:52 19:02 8:13 12:53 16:58 20:43

Enguídanos Yémeda-C. 8:03 14:55 19:05 8:10 20:40

La Cierva Cañada H. 7:35 14:27 18:37 8:38 21:08

Laguna del Marquesado Carboneras G. 7:06 10:15 13:58 18:08 9:07 13:47 17:52 21:37

Cañada del Hoyo Cañada H. 7:53 14:45 18:55 8:20 20:50

Posibles horarios de salida y llegada de/a los pueblos con destino/origen Valencia. Laborables 
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3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN

Selección de la alternativa más 
apropiada en cada situación

Condi-
cionan-

tes

Pros / 
contras

Alterna-
tivas
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3.1 ALTERNATIVAS PARA EL TRANSPORTE A DEMANDA

Prestación directa

• Gestión directa 
por los respectivos 
municipios o 
agrupaciones de 
los mismos, con 
apoyo de la 
Diputación o 
Consejería

Taxi / VTC

• Concesión de 
licencias de taxi o 
VTC por zonas

Concesión líneas 
buses

• Servicios de buses 
a demanda 
explotados por 
empresas 
concesionarias

3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN
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3.1 ALTERNATIVAS PARA EL TRANSPORTE A DEMANDA

3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN

Alternativa Ventajas Inconvenientes Situación más apropiada

Prestación 

directa

• Mayor flexibilidad

• Compatible con otras tareas del 

ayuntamiento

• Menores costes operativos

• Vehículos carnet de conducir B

• Necesidad de cambio legislativo

• Necesidad de formación específica en 

transportes en los ayuntamientos

Áreas de influencia con pocos 

municipios (2 ó 3) y cercanos 

a la estación de referencia

Taxi / VTC • Servicio ajeno a los 

ayuntamientos

• Personal especializado

• Personal a tiempo completo

• Necesidad de amortizar licencias

• Poco atractivo si hay baja demanda

Áreas con mayor número de 

población y/o distancia a la 

estación de referencia

Concesión 

líneas 

autobuses

• Mayor capacidad

• Mayor profesionalización

• Mayores costes operativos

• Necesaria una demanda base

Áreas que conecten un cierto 

número de poblaciones (>5) 

distantes entre ellas
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3.2 PROCESO DE SOLICITUD DEL SERVICIO A DEMANDA

3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN

Compra/reserva 
billete ffcc (día 

anterior)

Solicitud de 
transporte a 

demanda 
teléfono/web (día 

anterior)

Compatibilización de 
solicitudes

Confirmación al 
usuario de hora y 

lugar de 
salida/llegada

Ejecución del 
transporte
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3.3 ORGANIZACIÓN DEL SERVICIO A DEMANDA

3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN

Reserva al Ayto./VTC/Empresa 
bus

Reservas centralizadas 
(consejería / 
diputación)

Integración con 
el billete de tren

Progresión de 

menor a mayor 

integración del 

servicio a 

demanda
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3.4 PLAN DE CONTINGENCIA

3. DESARROLLO DE LAS ALTERNATIVAS PARA SU 
IMPLANTACIÓN

Problema / imprevisto Solución

Retraso del transporte a demanda a la llegada de la 

estación de referencia, por causas imputables al 

prestador del servicio.

En caso de no interferir con otros servicios posteriores a

demanda ya comprometidos, el transporte a demanda 

continuará su viaje hasta Cuenca y/o Utiel.

En caso de interferencia con otros servicios posteriores a

demanda ya comprometidos, la hora de salida/llegada 

se modificará para compatibilizar ambos servicios y se 

aplicará la solución anterior.

Retraso considerable del tren / supresión temporal del 

servicio ferroviario

Concentración de los viajeros afectados en Carboneras 

de Guadazaón. Traslado en bus hasta Cuenca, con 

costes generados imputados a la empresa de transporte 

ferroviario. Procedimiento inverso en sentido contrario.
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4. CONCLUSIÓN. ANÁLISIS DAFO
DEBILIDADES AMENAZAS

• Necesidad de coordinar ambos modos de 

transporte

• Necesidad de cambios legislativos y formación en 

caso de gestión directa por ayuntamientos

• El crecimiento vegetativo de la zona no permite 

prever un aumento de la demanda a corto y 

medio plazo.

• Falta de interés en la prestación del servicio en 

caso de que se realice mediante VTC, taxi o bus

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

• Clara reducción de tiempos de viaje y precios 

respecto a la situación actual

• Aumento de las frecuencias de paso y 

combinaciones de transporte a los pueblos

cercanos

• Combinación hacia Cuenca/Madrid y Valencia

• Mejor comportamiento del ffcc ante fenómenos

meteorológicos

• Desarrollo logístico en torno al ferrocarril

• Desarrollo del turismo bici + tren

• Diversificación de usos: viajeros, mercancías, trenes 

turísticos

• Posible reducción de costes en caso de asignar el 

servicio ferroviario a una empresa privada 

mediante concesión (a partir de 2027)

• Intermodalidad desde la estación de buses de 

Cuenca a otros municipios de la provincia 33



ESTRATEGIA DE MOVILIDAD BASADA EN 
LA INTERMODALIDAD FFCC + CARRETERA

Aplicación a la Serranía Baja de Cuenca

Febrero de 2022

Pablo Salvador Zuriaga

Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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¿Seguro que es más eficiente el transporte por autobús?

Según la información del Plan XCuenca, para prestar un servicio equivalente al tren 

regional por carretera con tiempos razonables y precios comparables, se prevé:

• 1 autobús semidirecto Madrid – Tarancón – Cuenca (ya existente)

• 1 autobús Tarancón – Huete – Cuenca

• 1 autobús directo Madrid – Valencia (ya existente)

• 1 autobús Cuenca – Carboneras – Mira

• 1 autobús Cuenca – Valencia (ya existente)

UN ÚNICO TREN REALIZA EL SERVICIO EQUIVALENTE A 3 BUSES 

SIMULTÁNEOS Y 5 AUTOBUSES EN TOTAL

Simultáneos

Simultáneos

¡OBSERVACIÓN!
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