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Doble choque en el tunel situado a la salida kg A}Zang%ar\t/:ivliell(,i 0:&?;‘:12(;?(’) pégig 09-01-
lado Corufia de la citada estacion entre el P9 P P ’
correo expreso n° 421 Madrid - Corufia, una N1 - .
composicion que realizaba maniobras y el tren g\sl)g—gl—oli)gi 19‘;‘; %d:}géﬁdh::;?jrrli?ndaluua,
de mercancias carbonero n° 7442. Se debié a ' P e )
hab?rse embalado el correo en su descenso de Asociaci6n Leonesa de Amigos del
Ehgfiuelas a Torre por Talilygl frgno de sU Ferrocarril. Relatos de varios miembros
locomotora. En doble traccion desde Leon, en ublicado§ en el Portal Grandes
la Granja hubo que retirar al correo una de las pCatéstrofes Ferroviarias
maquinas por haberse calentado un eje, y el '
freno de la restante -una baldwin 141-, averiado . )
it 0 BOP Oviedo, 21-01-1944, pp. 2 y 3. Edicto
al parecer, no respondi6 sobre la pendiente del del Juzgado de Instrucciénpc?e P())/nferrada
puerto del Manzanal. A su paso por la estacion '
de Albares, contigua a Torre del Bierzo por el .
lado de Palencia, donde el correo tenia parada, Eg; 5 35%?12’ ;333;3@?&% 62n3 dy824-
este no pudo detenerse. El jefe de dicha Ponferrada 9
estacion telefone6 inmediatamente a Torre, i
para avisar de gque dicho tren habia perdido los
frenos. En Torre se dio orden por su jefe de [*] El balance oficial fue de 78 muertos y 73
colocar traviesas en la via para descarrilar el HeTdos. si bidh muchas fuentes coinciden
L convoy desbocado, pero no hubo tiempo de i P
1 03-01-1944 13:16 Torre del Bierzo Ledn Palencia - Ponferrada | 228,6 SLIEa0P hacerlo, y el tren atravesé la estacién, yendo a en que el naigero de victimas mortales fue

chocar dentro del tinel con una composicién
formada por locomotora y cuatro vagones que
realizaba maniobras. Debido al choque se
produjo un incendio en el material que quedé
en el tanel (locomotora, furgén, dos coches
postales, un primera y un primera bar del
correo y tren vagones del corte de maniobras).
Otros dos coches del correo (un mixto 13-22 y
un 3?) resultaron aplastados. Todos eran de
madera. El incendio comenz6 segundos
después del choque, al parecer a consecuencia
de la rotura de los dep6sitos de gas para
alumbrado de los coches siniestrados. El
sistema mecanico de la sefial de entrada a la
estacién de Torre por el lado de Ponferrada,
situada al otro lado del tinel donde se produjo
el choque, quedé inhabilitado debido a éste
primer chogue e indicando via libre, motivo por
el cual un tercer tren, un carbonero, que
llegaba a la estacion, colisioné con los dos
siniestrados en el primer choque.

mucho mayor y se ocult6 por las
circunstancias politicas del momento.
Algunas de las fuentes consultadas citan
incluso cifras de hasta 500 y 800 muertos.
Se desconoce realmente cual fue el
namero de victimas mortales y heridos.
Aqui se ha reflejado la estimacion mas
probable. La mayor parte de victimas se
produjo entre las personas que iban en

los coches que quedaron en el tanel tras el
primer choque, pero también hubo varios
viajeros muertos al arrojarse del convoy en
marcha y entre la tripulacién del carbonero
y del corte de maniobras.

Un estudio realizado por Vicente Fernandez
Véazquez en “La verdad sobre el accidente
ferroviario de Torre del Bierzo (1944)", que
ofrece el primer estudio histérico sobre el
mayor accidente ferroviario ocurrido en
Espafia basado en cientos de documentos
de la época, la mayoria inéditos,cifra en
100 el nimero total de victimas mortales.
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Atentado terrorista contra cuatro trenes de
cercanias de la Linea C-2. Doce bultos
cargados con dinamita y metralla fueron
introducidos en cuatro convoyes procedentes
de Guadalajara y Alcala de Henares que
circulaban hacia Madrid en hora punta,
estallando diez de ellos. Las explosiones se
produjeron a la altura de las estaciones de
Santa Eugenia, el Pozo del Tio Raimundo,
Atocha-Cercanias y la entrada a la anterior
estacion, a la altura de la calle Téllez. Los
trenes y unidades afectados fueron las
siguientes: estacion de Atocha - Cercanias,
tren n°® 21431, con origen en Alcala de
Henares, hora de salida 7:01, formado por
doble composicién de unidades serie 446, en el
que fueron colocadas cuatro bombas en los
coches 1°, 4°, 5°y 6° de la composicion; tres de
ellas hacen explosion entre las 7:37 y las 7:39
en los tres Ultimos coches citados, mientras
gue la colocada en el coche de cabeza no llega
11-03-2004 07:37 Madrid Madrid Madrid - Zaragoza 191 1.858 | a explotar, siendo posteriormente detonada de
forma controlada. Las tres explosiones
provocan en el acto 34 muertes. El Pozo, tren
n° 21435, con origen en Alcala de Henares,
hora de salida 7:10, cubierto con la rama 14 de
la serie 450, estallan a las 7:38 dos bombas en
los pisos superiores del 4°y 5° coches de la
composicién, causando en el acto 65 victimas
mortales. Una tercera bomba colocada en el
tercer coche estallo ya en el andén, cuando se
procedia a su desactivacion. Santa Eugenia, a
las 7:38 explota una sola bomba en el cuarto
vagoén de la doble composicion de 446 del tren
n° 21713, procedente de Alcala de Henares,
hora de salida 7:14, causando en el acto 14
victimas mortales; por dltimo, a las 7:39, se
produce la explosion de cuatro bombas en los
coches 1°, 4°, 5°y 6° del tren n°® 17305, con
origen en Guadalajara, de donde habia partido
a las 6:45, servido igual que el anterior por una
doble de 446; causando 63 muertes. Otras
quince personas fallecerian en los hospitales.

Causa por los atentados del 11 de marzo
de 2004 en Madrid, auto de instruccion del
sumario 20/2004, de 10 de abril de 2006,
conformado por el Juzgado Central de
Instruccion nimero 6 de la Audiencia
Nacional, 1471 paginas.

La Vanguardia, 12-03-2004, portada (foto) y
pp.3al0y 16.

ABC, 12-03-2004, portada 'y pp. 2y 71; y
13-03-2004, portada y pp. 2y 27.
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La Vanguardia, 11-07-1939, p. 13.
Explosion de tres vagones cargados con
23.000 kg de trilita que se hallaban apartados ABC, 11-07-1939, p. 14.
en las vias del muelle de la citada estacion, -a
la cual habian llegado dos dias antes del CORRIONERO SALINERO, Fy
suceso -, y que a su vez provoco la explosion SANPEDRO TALABAN, M.A. (1999) - EI
de un polvorin del Ejército del Aire instalado en | polvorin, 1939-1989. Ediciones
el almacén cubierto de dicho muelle desde los | Bracamonte, 78 pp. Imprime: gréficas
comienzos de la Guerra Civil, en el cual se Ortega. Salamanca, 1999. Edicion digital
almacenaban 300 toneladas de bombas de facilitada por la Fundacién German
aviacion con carga de 107 toneladas de Sanchez Ruipérez a través de su pagina
explosivo, en su mayor parte también trilita. La | web http://www.fundaciongsr.es (enlace a
explosion de los vagones fue provocada por un | biblioteca digital; coleccién Bernardino
incendio previo de otros vagones situados junto | Sanchez).
a los mismos, el cual se origind por causas
desconocidas. Minutos antes de la explosion, Hoja Oficial del Lunes, 10-07-1939, p. 4.
junto a los vagones cargados de explosivos, Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
cuatro soldados de intendencia se hallaban de Cultura.
cargando dos vagones con paja y, por otra
parte, en una via adyacente a todos ellos Consejo de Administracion de la Compaifiia
guedaron apartados varios vagones del Oeste. Libro de Actas. Acta nimero 6,
Pefiaranda de i segregados de la composicion del tren de correspondiente a la sesion celebrada en
3 09-07-1939 11:19 Salamanca Avila - Salamanca 70,1 0100 [J1.500 | mercancias n° 352, que habia llegado Madrid el 12 de julio de 1939, pp. 14 y 15.

Bracamonte

procedente de Salamanca las 10:40, servido
por 8 agentes y formado por la locomotora 873
del Oeste, furgén y diez vagones. De los
vagones segregados, cuyo nimero total se
desconoce, al menos habia cuatro con carga
destinada a la estacién pefiarandina,
consistente en trigo (3) y abono nitrato (1). No
se ha podido determinar en qué vagén
comenz6 el incendio ni la causa del mismo. A
ese respecto, testigos presenciales del suceso
ofrecieron versiones contradictorias: unos que
pudo iniciarse en uno de los vagones que se
estaban cargando de paja; otros que habria
comenzado en uno de los vagones recién
apartados, debido al sobrecalentamiento de un
eje. La mitad del casco urbano de la poblacién,
gue entonces contaba unos cuatro mil
quinientos habitantes, result6 destruido como
consecuencia de la explosion. Muri6 todo el
personal de servicio en la estacién y del tren n®
352, (en total quince empleados del Oeste), =

Expediente E-0104-001, Archivo Histérico
Ferroviario, Fundacién de los Ferrocarriles
Espafioles.

Imperio, 11-07-1939, p. 4. Servidor de
Prensa Histérica del Ministerio de Cultura.

El Avisador Numantino, 12-07-1939, p. 4.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.

Heraldo de Zamora, 10-07-1939, p. 1.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.

= asi como toda la familia del jefe de
Estacion, los cuatro soldados que
procedian a la carga de los vagones de
paja, dos guardias civiles que vigilaban el
polvorin, y al menos, gue se tenga noticia,
aproximadamente otras 80 personas.
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Descarrilamiento del Tren Alvia n® 150/151 QpB % :dzlgloznel\ge;dgglg 5[_)?;{:((1); :; F?l;) rtsasig
Madrid-Chamartin _(15:00“) - Ferrol (22:36) a la a 47; 27-07-2013, pp. 18 a 22; 28-07-2013,
altura de la denominada “Curva de A ; .
N Ny pp. 6, 7y 26 a 34; 29-07-2013, p. 8; 01-08-
Grandeira”, en un tramo limitado a 80 km/h. El 2013 portada 18 2 21: v 02-08-2013
tren circulaba a una velocidad de 195 km/h a su P Y pp-: Y '
- ] - pp. 46y 47.
paso por la sefial de entrada de la bifurcacion
(p.k. 84/176) y tras aplicar el freno de . A7
emergencia, se produjo el descarrilamiento a a Vanguar.dla, 25-07-2013, portada y pp.
) 28, 29y 31; 26-07-2013, portada y pp. 16 y
179 km/h. La unidad afectada fue la rama 12 de g .
. L : 23 a 35; 27-07-2013, portada y pp. 26 a 33;
Bifurcacion Coto da la serie 730, formada por las cabezas tractoras 28-07-2013. portada 34 2 41 29-07-
Angrois Torre - Bifurcacion A 045 y 046, dos furgones generadores diésel, un 2013 orta’dg 2‘2 [;p.27. 30_07’_2013
4 24-07-2013 20:41 (Santiago de La Corufia Grandeira 84,413 80 147 coche cafeteria y ocho coches de viajeros. Los P Y PP ) '

Compostela)

(Orense - Santiago
de Compostela)

trece coches de la composicién quedaron
descarrilados y fuera de la via, el octavo salié
desplazado por encima del muro de contencion
hasta un camino adyacente e incendiandose el
coche extremo técnico de cola. Instantes antes
del accidente, el maquinista habia atendido una
llamada telefénica de servicio procedente del
interventor, lo que motivé una distraccién y la
no aplicacion del freno de forma adecuada para
reducir la velocidad antes de la entrada a dicha
curva.

portada y pp. 22 a 25; 31-07-2013, portada
y pp. 20 a 22; 01-08-2013, pp. 26 y 27; 02-
08-2013, pp. 26 a 28; 04-08-2013, p. 40;
08-08-2013, p. 26; y 09-08-2013, portada y
p. 25.

El Mundo, 25-07-2013, portada y pp. 4 a 6
y 8.

Informe final de la Comision de
Investigacion de Accidentes Ferroviarios
(CIAF), expediente 0054/2013.
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Choque frontal entre el Ferrobus n° 3201 (Fer
400) que cubria el trayecto Cadiz 06:00 -
Sevilla San Jer6nimo 08:54 y el Expreso n° 224
Madrid 21:30 - Céadiz 08:50 (Locomotora 321-
018). Ocurrié a 3.100 metros de la estacién de
El Cuervo, lado Lebrija. En el momento del
choque, la velocidad segun itinerario era de 80
km/h para el ferrobus y de 90 km/h para el La Vanguardia, 22-07-1972, pp. 3y 11, 23-
expreso. Los maquinistas de ambas unidades | 07-1972, p. 11; y 03-08-1972, p. 9.
pudieron frenar en parte esta marcha antes de
la colision; el expreso circulaba, en el momento | El Adelanto, diario de Salamanca,
de la misma, a 78 km/h. Dicho tren estaba 22-07-1972, portada y siguientes. Servidor
integrado por la locomotora citada y un total de | de Prensa Histérica, M° de Cultura.
14 unidades remolcadas (furgén, ambulancia
de correos y doce coches) y en el viajaban ABC, 22-07-1972, portada exterior (foto a
unas 500 personas. El ferrobuls constaba de toda plana), portada interior; y pp. 17 y 18,
cuatro coches y en él viajaban mas de 200 ediciéon Madrid de la mafiana; y portada
personas, No se ha encontrado informacion de | exterior (foto a toda plana), pp. 6 (fotos), 12
si se trataba de una unidad de cuatro coches o | (fotos), portada interior; y pp. 32 a 35,
de una doble composicion de unidades de dos | edicién Sevilla, 23-07-1972, p. 24 de la
coches; Tres de los coches del ferrobus se edicion Madrid; y portada interior y p. 16 a
5 21-07-1972 07:36 El Cuervo Sevilla Sevilla - Cadiz 86,2 79 103 desintegraron como consecuencia del choque; | 18 edicién Sevilla; 25-07-1972, pp. 24,

el cuarto sélo sufrié dafios importantes en los
dos primeros metros de su caja mas proximos
al coche adyacente. El automotor resultd
desplazado mas de trescientos metros hacia
atras por la colision. Entre los ocupantes del
expreso solamente hubo dos victimas mortales
-dos de los tres ambulantes de correos del
furgdn postal, la Gnica unidad del referido tren
que sufrié dafios de consideracion, al quedar
aplastada entre el furgén y el coche cama entre
los que se situaba-. La causa del accidente
estuvo en el rebase irreglamentario por parte
del ferrobus de la sefial de salida de El Cuervo
en direccion a Sevilla, la cual se encontraba
cerrada. Al parecer, taloné el desvio de salida,
gue estaba en posicién de via directa para el
paso del expreso. De acuerdo al horario
consultado, el ferrobus circulaba con unos
minutos de retraso, ya que el choque se
produjo a las 07:36, estando prevista su llegada
a Lebrija a las 07:30.

ediciéon Madrid de la mafiana; y p. 25,
edicion Sevilla; 27-07-1972, pp. 24y 27,
ediciéon Madrid de la mafiana; y p. 21,
ediciéon Sevilla; 28-07-1972, p. 21, edicion
Sevilla; 03-08-1972, p. 25, edicién Sevilla.

Blanco y Negro, 29-07-1972, p. 22 (fotos).

Mediterraneo, 03-08-1972, p. 9. Servidor de
Prensa Histérica, M° de Cultura.

Pueblo, 30-12-1972, p. 33 (balance de
victimas). Servidor de Prensa Histérica, M°
de Cultura.
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Choque del Tren especial n° 5760 con el Tren
de mercancias n° 5759, que se hallaba
detenido en la via apartadero de la estacion. El
suceso aparece recogido por la prensa local
sevillana y en algunos diarios de la zona
sublevada, si bien en una escueta nota que no
cita datos acerca de nimero de victimas. Las
fuentes de la zona republicana lo califican de
suceso intencionado. El Tren n°® 5760 habia
partido de Bilbao y se encontraba formado por
la locomotora, un furgén, 8 coches, un vagon
de prisioneros, uno de escolta, uno con
impedimenta y siete con 260-270 toneladas de
material de guerra, sin que se tengan datos de
en qué consistia este material. Llevaba cinco
frenos servidos. El Tren n® 5759 estaba
formado por la locomotora 1129 y 27 unidades
(26 vagones cargados y 1 vacio), 459
toneladas. El accidente estuvo motivado, al
parecer, por un fallo de frenos del Tren n° 5760
en la pendiente descendente de Guadalcanal a
19-11-1937 22:57 Alanis de la Sierra Sevilla Mérida - Los Rosales | 143,350 72 169 Alanis, debido al cual adquirié dicho tren gran
velocidad, entrando por la via apartadero de
Alanis, y produciéndose la colision con el
material remolcado del Tren n° 5759, no
viéndose afectada su maquina, que habia sido
segregada del resto de la composicién de dicho
tren, hallandose en la via principal en el
momento del choque. En cuanto a las victimas,
de acuerdo con una de las fuentes consultadas,
en el registro civil del juzgado de Alanis se
inscribié la muerte de 57 personas; si bien, el
informe oficial, cuyos resultados se transcriben
a las actas del Consejo de Administracion de
MZA, habla de 72 victimas mortales y 169
heridos. La mayor parte de las victimas se
produjo en un vagoén que transportaba a
prisioneros republicanos procedentes del Pais
Vasco que eran trasladados a un campo de
trabajo y que resulté aplastado por la colision.
Cuatro pertenecian a la dotacién del convoy, y
otras cinco o seis eran militares de la escolta y
gue se encontraban de viaje.

La Vanguardia, 23-11-1937, p. 9.
ABC, edicién Sevilla, 21-11-1937, p. 22.

EL Heraldo de Madrid, 21-11-1937, p. 4.
Biblioteca Nacional.

La Libertad, 22-11-1937, p. 2. Servidor de
Prensa Histérica del Ministerio de Cultura.

Consejo de Administracion de MZA - Libros
de Actas. Sesion celebrada en Valladolid el
30 de noviembre de 1937. Expediente L-
446, Libro del segundo semestre de 1937,
folios 96 y 97. Archivo Histérico Ferroviario,
Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles.
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Hundimiento del puente de la ribera de Alcudia
al paso del Tren mixto n°® 51 que realizaba el
trayecto Ciudad Real - Badajoz. El puente,
metalico de tres tramos de celosia, tenia una
longitud de unos 70 metros y una altura de
nueve. La ribera de Alcudia tenia un régimen
de caudal irregular, pero en el momento del
accidente llevaba una importante cantidad de
agua debido a las lluvias caidas en la zona en
dias pasados. El convoy iba formado por trece
unidades y la locomotora, distribuyéndose las
primeras en seis vagones de ganado, dos
furgones de freno, tres coches de tercera, uno
de segunda y uno mixto de primera y segunda,
284,100 53 060 y en el momento del accidente llevaba unos
190 viajeros, cifra bastante superior a la
ordinaria debido a que aquel dia viajaban en el
tren numerosos soldados licenciados. Tres
coches, dos de tercera y el de segunda,
gquedaron sumergidos en el cauce de la ribera,
pereciendo muchas de las victimas ahogadas.
En cuanto a la causa, las fuentes apuntan a
gue se traté de un sabotaje, amén de haberse
encontrado serrados varios postes del
telégrafo. El convoy partié de la estacion
anterior al puente con el telégrafo cortado, y
segun relataron el maquinista y el fogonero,
gue sobrevivieron a la catastrofe, la locomotora
descarril6 justo antes de entrar en el puente.

La Vanguardia, 28-04-1884 a 03-05-1884,
varias paginas de las ediciones generales y
de tarde.

Gaceta de los Caminos de Hierro, 04-05-
1884, pp. 1-3. Biblioteca Nacional.

El Dia, 05-07-1884, p. 2. Biblioteca
Nacional.

El Dia, 18-06-1885, p. 3. Biblioteca
27.04-1884 |  04:20 Almadenejos Ciudad Real | <93¢ aTera' a fiacionsi(uicio).
Diario Oficial de Avisos de Madrid, 22-06-

1885, p. 3. Biblioteca Nacional (Juicio).

La Vanguardia, 01-04-1885, p. 15.
(Sentencia en el juicio por la catastrofe, que
condend a los empleados de la Linea).

La Republica, 23-06-1886, p. 2 (Fallo del
Tribunal Supremo al recurso de casacion
contra la sentencia de la Audiencia
Provincial de Ciudad Real).
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Choque del Expreso n° 802 Barcelona - Madrid
con su homologo n°® 803 que cubria la relacion
contraria. Estos eran remolcados,
respectivamente, por una “Atémica” (Montafia
serie 1701-1792 del MZA) y por una . 1o OB,
Mastodonte serie 1361-1380 de la misma Iig A}ganglg?rgé?’lgflléiolwg, p. §7y13223 4102
compafiia. El choque se produjo a la altura de orta’dgl ’ 5 P-ay '
una de las agujas de entrada de la estacion, P yp-e.
cuando el Tren n°® 802, procedente de s .
Barcelona, embistio al procedente de Madrid, QeBlc; rgir}:nigs%g?zilé 4?0 egcl)(':’ltggell\/ladnd
gue se hallaba parado esperando realizar su b . o ' '
entrada para efectuar el cruce. El tren edion Sevilla (Fotos a toda plana).
procedente de Barcelona, que circulaba con . . 1ol
. . Zaragoza - Roda de media hora de retraso, al parecer, no fren6 ante Pens_am|ento Alaves, .03,]?2 1940, P'.4‘ )
8 03-12-1940 04:30 Velilla de Ebro Zaragoza 51 53 58 Servidor de Prensa Histérica del Ministerio

Baréa por Caspe

la sefial cerrada de entrada a la citada
estacioén, produciéndose la colisién a gran
velocidad (unos 90 km/h segln una de las
fuentes consultadas). Uno de los coches de
tercera de uno de los trenes cayé por un
barranco de dos metros; en otro de los coches
camas se empotro un furgén. En el momento
del accidente la temperatura era muy baja (-10
°C), y las fuentes consultadas atribuyen la
muerte de varios viajeros a los efectos de la
misma. Una fuente de los dias posteriores da
diferentes versiones de la forma en que se
desarroll6 el accidente, rebajando la cifra de
victimas mortales a 47.

de Cultura.

Labor, 06-12-1940, pp. 1, 3, 4 y 6. Servidor
de Prensa Historica del Ministerio de
Cultura.

Heraldo de Zamora, 03-12-1940, p. 2.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.
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El Mundo, edicién digital, 18-01-2026.

Medios de comunicacién en general, en
cualquier formato, a lo largo de toda la
semana.

ABC, edicién digital, 20-01-2026 (galeria de
iméagenes del accidente).

El Pafs, edicion digital, 20-01-2026 (galeria
de imagenes del accidente).

RTVE, 21-01-2026 (galeria de imagenes

L L del accidente).
Descarrilamiento de los dos ultimos coches del )

Tren de alta velocidad Iryo n® 6189 (Rama 109-
012) Malaga-Maria Zambrano - Madrid-Puerta
de Atocha, en la entrada del PIB de Adamuz,
lado Coérdoba, (via 1). Dichos coches
invadieron la via 2 por la que, segundos
después, circulaba en sentido contrario el Tren

ABC, edicién digital, 23-01-2026 (analisis
del accidente).

El Espafiol, diario digital, 24-01-2026
(reconstruccion hipétesis de la rotura del

Puesto Intermedio de Madrid-Puerta de il . | carril).
18-01-2026 | 19:43 | Banalizacion (PIB)de | Cordoba Atocha - Sevilla- | 3182 | 46 145 Eﬁgfﬁa’“('éfn?a leﬁflo"é'f)dr(')dﬂ ﬁﬁg;‘godﬁngmha
Adamuz Santa Justa (AVE) , Ong ABC, edicién digital, 24-01-2026 (galeria de

colisién fronto-lateral entre los dos ultimos
coches descarrilados del tren Iryo y la cabeza
del Alvia, produciendo el desplazamiento fuera
de la via de los dos primeros coches del Alvia,
gue cayeron por un terraplén lateral de 4 m, y
el descarrilamiento de los otros dos Ultimos
coches de la composicion.

iméagenes retirada de los trenes de las
vias).

Comision de Investigacion de Accidentes
Ferroviarios (CIAF), expediente 08/2026.
(Investigacién en curso).

Nota de la CIAF sobre la investigacion del
accidente de Adamuz: Informacién
disponible en las primeras 24 horas tras el
suceso.

Nota de la CIAF sobre la investigacion del
accidente de Adamuz: Actualizacion de
informacion disponible en las primeras
horas tras el suceso.

Nota de la CIAF sobre la investigacion del
accidente de Adamuz: Actualizacion 10 de
marzo de 2026.
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Descarrilamiento sobre el puente del rio . . DO.NA.
Najerilla del Correo n° 160 de Bilbao a Iigo\gangléérgll%%sl—;)S;QO% p.\?é riza? 506
Zaragoza y Barcelona, precipitandose parte del A in’aps' dé las e dicionéspdeylgs dias 2 a 10
convoy al citado rio. El tren, formado por dos pagin:
! . del mismo mes.

locomotoras y 19 unidades remolcadas habia
salido de Bilbao a las 9:20 con CoMpOSICION | gy 4paro 30-06-1903, p. 1. Servidor de
reforzada debido al gran nimero de viajeros, y NP A

- . Prensa Histérica del Ministerio de Cultura.
en el momento de producirse el accidente
llevaba, al parecer, un retraso acumulado de El Adelanto, 29-06-1903, pp. 1y 3; y 30-06-
unas tres horas (su hora oficial de llegada a idor d
Cenicero, primera estacion tras el puente eran 190?3’ _pp.dl Iy 3. Senvi OC: € F;rensa
las 12:18). Parece que la causa del accidente higgRliGa del Ministerio de Cultura.
esFuvp en el descarrilamiento de la segunda La Correspondencia de Espafia, 28-06-
méquina del convoy a la altura del estribo del 1903 p. 1. Biblioteca Nacional
puente lado Castején, lo que provoco a su vez ' P ’
el dgscarrllamlento de las unidades que venian La Epoca, 28-06-1903, p. 1; y 30-06-1903,
detras, todas las cuales cayeron al fondo del 1v2 01-07-1903 1v 2. Biblioteca
valle desde una atura aproximada de 15 m. P.g Y < PP Ly <.

1 Nacional.
Algunas de las fuentes atribuyen el

10 27-06-1903 15:15 Torremontalvo La Rioja Castejon - Bilbao 105,8 44 84 descarrilamiento al exceso de velocidad con

que circulaba el convoy; otras afirman sin
embargo, que marchaba a velocidad
reglamentaria. Varios de los ocho tramos
metélicos de vigas de alma llena del puente
resultaron dafiados en el siniestro, hasta el
punto de que los ingenieros militares hubieron
de construir en los dias posteriores un puente
provisional. Alguno de los tableros del puente
también se desprendieron, pero éste no se
hundid, como afirman algunas noticias de los
primeros dias. En cuanto al nimero de
victimas, las fuentes publican en los primeros
momentos tras la catastrofe, cifras probables
de entre 50 y 150, reduciendo, dias después
del accidente su nimero a 46 o 48. En la causa
judicial por la catastrofe celebrada en la
primavera de 1906, se reconoci6 la cifra de 44
muertos y 84 heridos como consecuencia del
suceso.

El Imparcial, 29-06-1903, p. 1, Biblioteca
Nacional.

El Pais, 29-06-1903, pp. 1y 2; 30-06-1903,
pp. 1y 2;y 01-07-1903, pp. 1y 2.
Biblioteca Nacional.

El Globo, 29-06-1903, p. 2; y 30-06-1903,
p. 1. Biblioteca Nacional.

La Correspondencia de Espafia, 29-06-
1903, p. 1. Biblioteca Nacional.

La Correspondencia Militar, 30-06-1903,
pp. 1y 2. Biblioteca Nacional.

La llustracion Espafiola y Americana, afio
47, nimero 25, 08-07-1903, pp. 7 a 11.
Biblioteca Nacional (varios fotograbados).
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Fuentes

11

03-07-2006

13:12

Jesus - Plaza de
Espafia

Valencia

Metro de Valencia
Linea 1

43

52

Descarrilamiento a 200 metros de la entrada de
la estacion de Jesus lado Plaza de Espafia de
una composicion doble de unidades serie 3700
de FGV (3736+3714), procedente de esta
Gltima estacion, en un tramo en curva. De los
cuatro coches de que constaba la composicion,
se salieron de la via los dos de la unidad de
cabeza, los cuales volcaron de lado; el primer
coche de dicha unidad se cruz6 en la via, e
impacto, al parecer, con una de las paredes del
tinel por el que circulaba el convoy. La unidad
de cola se desenganchd de la de cabeza (salt6
el acoplamiento schalfemberg) y, sin llegar a
descarrilar, se par6 sola a cincuenta metros de
donde volcé la primera. La investigacion
concluy6 que la composicién tomé la curva a
80 km/h en un tramo con velocidad limitada a
40 km/h por el mal estado de la via, que en la
zona del descarrilamiento presentaba varios
fuertes golpes (descritos como baches o
“garrotes”, es decir, deformacion horizontal por
cizallamiento de su eje de simetria). A causa de
la excesiva velocidad, al tomar el bache la
unidad salté de la via. En el tren viajaban en el
momento del accidente unas 150 personas.
Todas las victimas mortales viajaban en el
coche de cabeza, y perecieron en su mayor
parte al salir despedidas del vagén a través de
las ventanillas durante el vuelco y ser
posteriormente arrolladas por el convoy. 41
fallecieron en el acto, entre ellas el conductor
de la unidad y su interventora. Dos personas
mas, que resultaron heridas criticas, moririan
en los dias siguientes en los hospitales de la
capital a los cudles fueron trasladas. Otros seis
de los heridos fueron calificados como muy
graves, dos graves y resto leves.

La Vanguardia, 04-07-2006, portada y pp.
28 a 31y 33 a 35; 05-07-2006, portada
(foto) y pp. 24 a 34; 06-07-2006, pp. 27, 30
y 31; y 07-07-2006, pp. 29 y 31.

ABC, 04-07-2006, portada y pp. 10y 21,
edicion Madrid; 05-07-2006, portada y pp.
10, 11, 20, 22, 24 y 25; 05-08-2006, p. 15; y
12-08-2006, pp. 18 y 21.
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Choque por alcance del Expreso n® 1 Madrid -
Irn con el Correo n° 21 Madrid Corufia/Vigo,
gue se hallaba detenido por averia de sus
frenos en la via 1 de la estacion citada. Los dos | El Diario de Avila Digital, 27-03-2010.
trenes habian partido de la madrilefia estacion
de Principe Pio el dia anterior, el primero a las | Decreto de 28-12-1945, por el que se
22:15 horas y el segundo a las 23:00, dispone el ingreso en la Orden Civil de
circulando con minutos de retraso en el Beneficencia de la Villa de Arévalo. BOE de
momento del accidente. De acuerdo con la 31-01-1946, nimero 31, p. 846.
investigacion llevada a cabo durante el juicio
por el proceso, el accidente se produjo debido | Procedimiento n® 123.523 sobre
a no haber frenado a tiempo el maquinista del | responsabilidad del personal de la estacion
expreso, que rebaso la sefial cerrada de de Arévalo en el accidente ocurrido en la
entrada a Arévalo, donde su tren no tenia misma el dia 11 de enero de 1944 con

12 11-01-1944 02:45 Alsvalo Avila Madrid - Irdn 171,0 412 782 establecida parada. Los dos ultimos coches del | motivo del alcance del tren n° 21 por el

correo (unidades de tercera clase de caja de
madera) resultaron aplastadas debido a la
colision, lo cual fue la causa del elevado
numero de victimas. La actuacion de la
poblacién de Arévalo durante el accidente hizo
que el Gobierno del General Franco otorgase a
la poblacién el titulo de Ciudad Muy
Humanitaria, concedido el 28 de diciembre de
1945. Fuentes de prensa extranjera de paises
simpatizantes con el régimen franquista
publicaron una cifra superior de victimas a la
reconocida en la documentacion judicial
conocida (96 muertos y mas de 100 heridos en
lugar de 41/78), sin que hasta la fecha se haya
podido comprobar la veracidad de tal extremo.

expreso n° 1. Caja 2338/3. Juzgado
Especial de Accidentes Ferroviarios de la
Primera Region Militar (Madrid). Archivo
General e Histérico de la Defensa, Madrid.
La Stampa, 13-01-1944, p. 1

Diario de Lisboa, 12-01-1944, p. 1.
Teltower Kreisblatt, 13-01-1944, p. 2

L'Ouest-Eclair, 13-01-1944, p. 1.
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Choque frontal de dos trenes. Tres fuentes, dos
nacionales del bando franquista y otra
extranjera (UK) hacen ascender el nUmero de
victimas mortales a 50 y 65 respectivamente;
Una fuente estadounidense cita 40 victimas
entre muertos y heridos, y atribuye el suceso a | ABC, 11-10-1938, p. 4, edicion Sevilla
un fallo de las sefales y falta de visibilidad en (Foto).
una curva cerrada. Otra (The New York Times)
cita 65 victimas mortales. Las fuentes Imperio, 27-09-1938, p. 3. Servidor de
franquistas informan de que el choque se Prensa Histdrica del Ministerio de Cultura.
produjo en el momento en que los trenes iban a
cruzarse. Las fuentes republicanas omiten por | La Prensa, diario de Santa Cruz de
completo el accidente; solamente una esquela | Tenerife, 28-09-1938, p. 1.
publicada en el diario catalan “La Vanguardia”

13 | 25.09-1938 20:30 Martorell - Barcelona Barcelona - o+40? | ¢+2007 |S€ refiere a una persona fallecida en Martorell | La Vanguardia, 27-09-1938, p. 6 (Esﬂ“ela

Castellbisbal Tarragona en accidente el dia consignado en éste listado, | citada en el apartado “circunstancias”).

sin que se refiera expresamente a que muriera
en dicho siniestro. Las franquistas sélo dan
datos muy escuetos, procedentes de agencias
internacionales. Parece que el choque se
produjo a la entrada lado Castellbisbal de la
estacion citada, que los trenes implicados
fueron un tren de mercancias procedente de
Sant Viceng de Calders ocupado por soldados
y civiles que huian del avance de los
franquistas y un tren de viajeros que desde
Barcelona se dirigia a Villafranca del Penedés,
y que en el momento del siniestro llovia
fuertemente y la estacion habria sufrido un
corte de electricidad.

Wikipedia, “List of rail accidents”.

Indiana Evening Gazzete, 26-09-1938, p. 1,
en Newspaperarchive.com

The New York Times, 27-09-1938, p. 9, “65
die in wreck in Spain; Train crash head-on
30 miles south of Barcelona”.
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Choque entre el Sudexpreso n° 807 Paris -
Lisboa y el Semidirecto n® 1802 Fuentes de
Ofioro - Medina del Campo, a la salida de la
estacion, lado Fuentes de Ofioro. El expreso,
que debia haber efectuado parada, envistio al
tren ligero que se encontraba detenido en dicho
punto esperando la llegada del expreso para
entrar en la estacion y realizar el cruce.
Descarrilaron las dos locomotoras, un furgon,
un coche restaurante y dos coches de primera
del expreso, uno de los cuales cabalgé a la
segunda locomotora, produciéndose en el
mismo la mayor parte de las victimas del
accidente, con graves quemaduras al recibir el
vapor escapado de las tuberias de calefaccion
de dicho coche y de la caldera de la maquina
que quedo bajo el mismo. Ademas murieron
seis de los siete miembros de las dotaciones de
servicio de las locomotoras de ambos trenes y
otros seis miembros del servicio de los
convoyes -tres trabajadores de RENFE (los
18-12-1965 09:11 Villar de los Alamos Salamanca Salamanca}-Fuentes 35,2 34 50 jefes ge ambos trenés y una limpiadora del
de Ofioro R
expreso), dos de CIWL y un guardia civil-. Entre
el pasaje del ligero no hubo victimas mortales,
al absorber la energia del impacto un coche de
primera de madera, que iba vacio, y que result6
aplastado, actuando como aislante.
La sentencia en el juicio por el accidente
condend por homicidio imprudente al factor y al
jefe de la estaciéon del Villar, al considerar
probado que habian permitido deliberadamente
el paso directo del expreso sin que hubiese
efectuado su llegada a la estacién el tren
procedente de Fuentes de Ofioro. Otra version,
sin embargo, apunta a que los maquinistas del
Surexpreso no vieron la sefial cerrada de
entrada a la estacion de Villar de los Alamos
debido a la espesa niebla o bien por un
problema de frenado no lograron detenerse en
la estacion. El cruce no se realiz6 el dia del
accidente en la estacion donde se llevaba a
cabo habitualmente, al circular el expreso con
dos horas y tres cuartos de retraso.

La Gaceta Regional de Salamanca, 18-12-
1965 (numero especial, 4 paginas); 19-12-
1965, portaday pp. 1y 2.

El Adelanto de Salamanca, 19-12-1965,
portada y pp. 4, 5y 6; 21-12-1965, portada
y pp. 4y 5; 22-12-1965, portada; 23-12-
1965, p. 8.
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Incendio sufrido en ruta por tres coches de
tercera clase del Correo n° 886 de Madrid
(22:10) a Barcelona (17:35). Las unidades
afectadas, dos de ellas construidas en 1923 y
una en 1928, eran ex-MZA de madera de 9 La Vanguardia, 11 y 12-02-1965, varias
compartimentos de tercera clase e iban paginas; y 17-02-1965, p. 7.
situados a la cola del convoy. El incendio,
segun declararon los supervivientes, se inicié a | ABC, 11-02-1965, portada y pp. 1, 29 y 30;
las 6:10, cuando el tren, que circulaba con doce | 12-02-1965, p. 41; y 17-02-1965, pp. 45y
minutos de retraso, acababa de pasar por 46.
Plasencia de Jalon; surgié entonces una
llamarada a la altura del asiento 45 del primero | RENFE - Disposicién de asientos en los
de los tres coches siniestrados -nimero CC coches de la red (1952), Biblioteca
368-, inundandose los mismos de humo y Ferroviaria, Fundacion de los Ferrocarriles
extendiéndose las llamas rapidamente merced | Espafioles).
al fuerte viento reinante, circunstancia
agravada por la velocidad del convoy -70 a 80 | RENFE - Estado General del Material
km/h-. El factor de Grisén que atendio el paso Movil. Coches y Furgones (1947).

15 10-02-1965 06:10 Grisén - Pinseque Zaragoza Madrid - Zaragoza | 316,415 34 33 del tren por dicha estacién (que se produjo a Biblioteca Ferroviaria, Fundacion de los

las 6:13), declar6 que habia visto uno de los
fuelles de los coches afectados en llamas, asi
como salir chispas de la parte inferior de los
mismos. Cuando el tren se detuvo, a las 6:16,
tras activar un mozo de servicio en el tren y los
guardias civiles de escolta, los aparatos de
alarma, los tres coches ya eran por entero
pasto de las llamas. De los vehiculos
siniestrados fueron extraidos treinta cadaveres,
casi ninguno de los cuales pudo ser
identificado. Las otras cuatro victimas mortales
se arrojaron del convoy en marcha, siendo
halladas entre Grisén y Pinseque, con graves
guemaduras. Dos dias después del accidente,
en una zona proxima a la via, fue hallada una
persona herida, que supuestamente (no
confirmado) viajaba también en las unidades
afectadas por el incendio y se arroj6 en
marcha, consiguiendo sobrevivir a la caida. 2

Ferrocarriles Espafioles.

= RENFE descart6 un fallo técnico como
causa del accidente (calentamiento de ejes,
cortocircuito, chispa de la locomotora)
atribuyendo el incendio a la accién de algin
viajero (colilla, sustancia inflamable en un
equipaje...). El asiento punto de inicio del
incendio se encontraba, de acuerdo con los
esquemas de coches de RENFE, junto a
una de las ventanillas del mismo (¢ Rejilla
dela calefaccién?¢ Objeto inflamable
situado junto a ella?). La calefaccion del
coche era eléctrica de tipo Westinghouse.




FEDERACION CASTELLANO MANCHEGA

DE AMIGOS DEL FERROCARRIL

https://fcmaf.es fcmafc@gmail.com

Accidentes ferroviarios

Edicién: 03

LOS ACCIDENTES
MAS GRAVES

FERROVIARIOS
EN ESPANA

Fecha: Abril de 2026 Pagina: 17

Ne°

Fecha

Hora Lugar Provincia Linea Km Muertos | Heridos

Circunstancias del accidente

Fuentes

16

09-08-1970

Bilbao - Las Arenas -
Plencia

Legarrés (Urduliz

19:2§ Landa - Plencia)

Vizcaya 33 165

Choque de dos trenes de la Sociedad de
Ferrocarriles y Tranvias de Bilbao. Se produjo
en un tramo en curva cerrada situado entre las
estaciones de Urduliz y Plencia, a unos 1200
metros de la Ultima estacién, frente al Barrio de
Legarrés. Las unidades siniestradas fueron dos
automotores eléctricos de dos coches cada
uno, uno de los cuales se dirigia vacio a
Plencia para cubrir un servicio de refuerzo en
sentido Bilbao. El otro realizaba el viaje de
Plencia a la capital Vizcaina y llevaba un gran
numero de viajeros -unos 600- que regresaban
de pasar el domingo en las playas. Los
automotores que colisionaron llevaban una
escasa velocidad en el momento del choque;
unos 40 km/h, pero los coches de ambas
composiciones se empotraron unos en otros, lo
que fue la causa del elevado numero de
victimas mortales, asi como de heridos graves;
29. El choque fue ocasionado por un error de
jefe de estacion de Urdlliz, quien
equivocadamente dio la salida hacia Plencia al
tren procedente de Bilbao cuando la via se
hallaba ocupada por el otro convoy. La prensa
critic6 duramente a la empresa propietaria de la
Linea por la situacion de dicho jefe de estacion,
quien desde hacia cuatro dias doblaba turno y
realizaba él sélo las tareas de su puesto y las
del otro empleado habitual de la estacién, un
guardagujas que se hallaba de vacaciones. El
dia del accidente, en el momento en que el
mismo se produjo, llevaba acumuladas mas de
catorce horas de jornada, restandole mas de
tres por cumplir.

La Vanguardia, 11-08-1970, pp. 5y 6, 12-
08-1970, p. 5; y 13-08-1970, portada y p. 5;
14-08-1970, pp. 5y 43 (foto); y 16-08-1970,
p. 8.

ABC, 11-08-1970, portada interior y pp. 14
y 15, edicion Madrid de la mafiana; y
portada interior y p. 13 de la edicion de
Sevilla, 12-08-1970, portada interior y pp.
23 y 24 de la edicion de la mafiana; y p. 25
de la edicién Sevilla; y 14-08-1970, p. 21,
ediciéon Madrid de la mafiana; y p. 44 de la
edicion Sevilla.
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La Vanguardia, 12-07-1922, p. 15; 13-07-
Choque del Correo n° 423 Madrid - Gijon y el 1922, p. 14.
Ré&pido n° 406 La Corufia/Vigo/Gijén - Madrid.
El correo embistié al expreso, que se hallaba EL Heraldo de Madrid, 11-07-1922, p. 1;
esperando en la entrada de la estacion lado 12-07-1922, p. 2; y 13-07-1922, p. 2.
Ponferrada la llegada del otro tren para realizar | Biblioteca Nacional.
su entrada en la misma. El primer tren habia
salido de Madrid a las 18:10. El Tren n° 406 se | La Voz, 11-07-1922, p. 1. Biblioteca
componia de maquina 3139, furgon de cabeza, | Nacional.
coche cama 844, y otros cinco coches de
primera. Solo el furgdn, sobre el cual cabalgo el | La Correspondencia de Espafia, 11-07-
Tren n° 844, sufri6 dafios de consideracion, 1922, p. 1;y 12-02-1922, p. 5. Biblioteca
gquedando aplastado; En cuanto al correo, iba Nacional.
17 11-07-1922 02.30 Paredes de Nava Palencia | Palencia - Ponferrada | 20,5 33 +50 endggzado por a locomotora 3012, furgon®

sobre el que monto el ténder de la méaquina- ,
coche mixto camas y butacas AVC-16, otros
diez coches de asientos de primera, segunda y
tercera, y coche correo. Dos de los coches de
éste tren resultaron aplastados por los
colaterales delantero y trasero, que cabalgaron
sobre ellos, produciéndose en los mismos el
mayor nimero de victimas. Murieron el
magquinista y fogonero del correo, el conductor
del rapido, y 30 viajeros, todos del correo, tren
que llevaba un importante pasaje que se dirigia
de turismo a Asturias; 18 de los heridos graves,
resto leves.

La Epoca, 11-07-1922, p. 1. Biblioteca
Nacional.

El Sol, 12-07-1922, p. 3, 15-07-1922, p. 3; y
19-07-1922, p. 3. Biblioteca Nacional.

La Libertad, 12-07-1922, p. 3. Biblioteca
Nacional.

El Siglo Futuro, 12-07-1922, p. 1; y 13-07-
1922, p. 2. Biblioteca Nacional.

Mundo Gréfico, 19-07-1922, p. 16 a 18
(fotos). Biblioteca Nacional.
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11-02-1939

Barcelona - Sarria -
San Cugat - Terrasa
(F. C. de Catalufia,
1435 mm)

07:30 Barcelona Barcelona +32? 160

Choque de dos trenes en la estacion de Plaza
Molina. El accidente comenz6 cuando un tren
procedente de la estacién de Les Planes choc6
con otro estacionado en Sarria, debido a un
fallo de frenos. A consecuencia del choque, el
segundo tren citado sali6 sin control de la
estacién de Sarria hacia Barcelona,
adquiriendo gran velocidad sobre la pendiente
descendente situada entre los citados puntos, y
chocando en la Plaza Molina con otro tren que
circulaba en sentido contrario. El diario “La
Libertad” de Madrid eleva la cifra de victimas
mortales a 36, calificandola de provisional. El
Diario de la Marina (la Habana, Cuba), hacia
ascender la cifra de muertes a 53 al dia
siguiente del suceso, comentando que 22 de
los heridos habian fallecido. Se conocen pocos
detalles del accidente, debido a la férrea
censura impuesta en el momento en que se
produjo el mismo.

La Vanguardia, 12-02-1939,
p. 7.

La Vanguardia, 20-04-2004, p. 7.

La Libertad, 12-02-1939, p. 2. Servidor de
Prensa Historica del Ministerio de Cultura.

Diario de la Marina (la Habana, Cuba), 13-
02-1939, portada. Servidor de Prensa
Histdrica del Ministerio de Cultura.
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Arrollamiento del autobus matricula SA-41408,
modelo Pegaso-Setra Seida por la locomotora
ALCO 321.048 cuando cubria un servicio de
transporte escolar con destino a la localidad de
La Fuente de San Esteban. La locomotora, que
circulaba aislada, regresaba a su base de
Salamanca tras haber dado traccion al
Surexpreso Irtn - Lisboa hasta la frontera
portuguesa. El accidente ocurrio en el paso a
nivel sin barreras junto al apeadero de la
localidad de Mufioz, entrada lado Salamanca.
e e poaceoriole™ |1 Adefant, o de Salamanca, 22:12-
p ' g Ca13, | 1978, portada y pp. 6 a 10; y 23-12-1978, p.
de la cual solamente quedaron reconocibles 5. Servidor de Prensa Historica. M° de
apenas los dos primeros metros de cada C '
- ultura.
extremo de la misma. El techo, separado del
resto de la caja, quedd enganchado en el : e
frontal de la locomotora, la cual pudo detenerse L Vangugrdla, 22-12-1978, portada (fotos)
g y pp. 3y 4; 23-12-1978, p. 33; 24-12-1978,
a unos 200 metros del punto de la colision, 29: v 31.12-1978. b. 31
circulando a una velocidad de 75 km/h, segin PRy + P 5L
. tacometro, en el momento de producirse la R
1o . Paso a nivel Salamanca - Fuentes ) o e ABC, 22-12-1978, portada interior (12) y pp.
19 21-12-1978 09:10 Mufioz Salamanca de Ofioro 53,140 32 56 misma. Murieron 31 nifios y un adulto que 38y 39 (54-55), edicion Madrid; y pp. 5

viajaba irregularmente en el autobus.
Resultaron ademas 28 heridos graves, 3
menos graves, 2 de prondstico reservado y 23
leves. Solamente 9 de los 97 ocupantes del
autobus resultaron ilesos. Las causas del
accidente no quedaron claras: ocurrié en un
tramo de via recto y horizontal, era
completamente de dia y las condiciones
atmosféricas no impedian en absoluto la
visibilidad. Parece que el autobs realiz6 la
parada reglamentaria ante el paso a nivel. Se
especul6 con que unas casetas situadas junto
a la via, a pie de andén del apeadero situado
junto al paso a nivel, impidiesen al conductor
advertir la presencia de la locomotora, o bien
éste no presto la suficiente atencién a la hora
de atravesar el paso. El autobus llevaba mas
viajeros de los autorizados, ya que en sus 56
plazas, de acuerdo con la normativa vigente en
el momento del accidente, solamente podian
viajar en el mismo 84 escolares.

(fotos), portada interior (12) y 27 (39),
edicion Sevilla; 23-12-1978, p. 49 (65) y 89
(fotos), edicion Madrid; 28-12-1978, p. 29
(45), edicion Sevilla; 05-07-1981, p. 69,
edicion Madrid (Juicio por el accidente); y
09-07-1981, p. 41, edicion Madrid
(sentencia de la Audiencia Provincial de
Salamanca condenando al conductor por
imprudencia temeraria).
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Descarrilamiento del expreso n°® 803 Barcelona
- Madrid ocurrido a unos 6 kildmetros de Mora
de Ebro y debido segun las fuentes del bando
franquista a un sabotaje en la via provocado La Vanguardia, 15-02-1949, pp. 3, 4 (fotos)
por una partida de maquis procedentes de C1AND.10/ 1 0.00.
Francia (Si bien La prensa editada por las y,ll’ 16-02-1949, pp. 2y 6; 19-02-1949, p.
k- ) v 8;y 20-02-1949, p 4.
fuerzas politicas republicanas en el exilio
desmienten rotundamente su implicacion en el s
suceso, calificandolo de fortuito y atribuyéndolo ':\/Igdcndl?jglzalrzigagg 25 y1206,ee d(::g(l')onn
al mal estado de la via, acusando al régimen de Sevilla: 15-02-1949 pg F; 13‘y 14 edicion
franco de imputarles la autoria del suceso por A L .
conveniencia politica). El descarrilamiento se Mad'nd.de la mafiana; y pp. 3'y 8,'ed|C|on
. . Seuvilla; 16-02-1949, portada interior (fotos)
produjo sobre un pontén, en un tramo en curva 13y 21 (esquela que da cuenta del
situado al final de una pendiente que descendia %laﬁg(.:imignto de l?no deqlos heridos), edicion
el convoy, el cual iba formado por locomotora b L ; !
1eraier c)gche postal, furgén ypcoche de Y Madrid; y p. 5, edicién Sevilla (foto); 20-02-
] ; ’ - 1949, pp. 25y 26, edicién Madrid de la
segunda, uno de butacas, uno de primera, tres mafiana (muerte de uno de los heridos);
coches camas y coche restaurante. Tres 3, edicion Sevilla (foto) Yy
coches del centro de la composicion -el de p- s, :
. ) butacas, el de primera clase y el primero de o 5909,
20 12-02-1949 22:15 BiS.Guiamets - Mora Tarragona | Zaragoza - Barcelona | 536,8 31 080 camas- cayeron al barranco del rio Asmat. El hilisrclo Obrefp, 17-02-1949, p. 1; 22-02

la Nova

resto de las unidades del convoy, aunque
descarrilaron todas, apenas recibieron dafos.
El coche de butacas, metalico y con poco
tiempo en servicio, fue la unidad mas dafiada, y
en el cual se produjeron la mayor parte de las
victimas mortales, al caer desde una altura de
quince metros. Murieron el interventor del
convoy, un auxiliar interventor ayudante suyo, y
29 viajeros. De los 80 heridos, 49 necesitaron
hospitalizacién, aunque solamente una
quincena lo fueron de alguna gravedad,
falleciendo siete de ellos en el hospital de Reus
en los dias sucesivos al accidente. De acuerdo
con una de las fuentes, el tramo de via donde
ocurrié el accidente habia sido renovado hacia
tan sélo veinte dias, colocandose traviesas y
carriles nuevos, y la tornilleria de fijacion a las
traviesas y bridas de unién de varios carriles
habia sido desmontada deliberadamente con
objeto de provocar el descarrilamiento.

1949, p. 2; 24-02-1949, pp. 1y 2; 03-03-
1949, p. 1; 17-03-1949, p. 1, y 24-03-1949,
p. 3. Servidor de Prensa Historica del
Ministerio de Cultura.

Imperio, 13-02-1949, p. 1; 17-02-1949, p. 1,
y 20-02-1949, p. 1. Servidor de Prensa
Histérica del Ministerio de Cultura.

Hoja del Lunes (Madrid), 14-02-1949, p. 1.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.

Solidaridad Obrera, 19-02-1949, p. 2, 27-
02-1949, pp. 1y 2; 04-03-1949, p. 1; y 02-
06-1949, p. 1. Servidor de Prensa Histérica
del Ministerio de Cultura.
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La Vanguardia, 10-12-1933, pp. 31y 32;
12-12-1933, pp. 22, 23y 25;
ABC, 10-12-1933, p. 58, edicién Madrid;
) - 12-12-1933, p. 16, 23 y 24, edicién Madrid;
Atentado que h|_zo descarrilar el expreso n° 702 13-12-1933, pp. 27 y 30, edicion Madrid y
Barcelona - Sevilla. En el curso de los e :
. - 2 21, ediciéon de Andalucia.

disturbios en que degenero la huelga

revolucionaria de diciembre de 1933, los cuales |\, . Gréfico, 13-12-1933, p. 4y 22.

afectaron a gran parte del pais, varios (Fotos). Biblioteca Nacional

elementos de extrema izquierda levantaron los ' '

carriles de la L|n9a ValePC|a - 'I:e_trragona ala El Sol, 10-12-1933, p. 2; y 15-12-1933, p. 8.

altura del pequefio pontén metalico que en el Biblioteca Nacional

punto citado cruza la riera del Puig. La '

locomotora -la americana de Norte n° 4532- :

descarrild junto con las cinco unidades que le El)g?reélﬁ)?i(iigaﬂggi’o%glz'l%?" p-1

seguian -furgén, coche postal, dos terceras y y '

un primera-; al paso del primer coche de 13 -

2 . a oz, 11-12-1933, pp. 1, 3y 6. Biblioteca
21 09-12-1933 02:30 Pucol - El Puig Valencia Valencia - Tarragona | 20,500 ¢30? +800] | VAR la estgBitura del tablero del poritén Nacional (fotos).

cedi6 y éste se desplomé, quedando dicha
unidad encajada en el vano del mismo,
empotrandose en el referido coche los dos que
le seguian. El resto de las unidades
remolcadas (un segundo coche de primera,
coche cama, coche restaurante, coche correo y
furgoén de cola) no sufrieron dafios importantes.
Las fuentes hablan de entre 19 y 30 muertos;
una de ellas refiere que de entre los restos de
los coches siniestrados fueron extraidos
veinticuatro cadaveres, y al menos otros dos
heridos fallecieron dias después del siniestro
en los hospitales de la capital valenciana a los
que fueron trasladados.

Boletin Oficial del Estado, 08-03-1934, p.
1860. Decreto por el cual se ordena se
aplique la proteccién ofrecida por la reserva
de supersiniestralidad del Seguro
Obligatorio de Viajeros, regulado por
decreto de 26 de julio de 1929, a las
victimas de los atentados ocurridos en las
Lineas de Valencia a Tarragona, Zaragoza
a Barcelona, Palencia a la Coruia, y
Castejon a Bilbao los dias 9, 10 y 14 de
diciembre de 1933.

Crénica, 17-12-1933, p. 7 (fotos), Biblioteca
Nacional.

La Lectura Dominical, 16-12-1933, p. 9.
Biblioteca Nacional.




FEDERACION CASTELLANO MANCHEGA

DE AMIGOS DEL FERROCARRIL

https://fcmaf.es fcmafc@gmail.com

Accidentes ferroviarios

Edicién: 03

LOS ACCIDENTES
MAS GRAVES

FERROVIARIOS
EN ESPANA

Fecha: Abril de 2026

Pagina: 23

Ne°

Fecha

Hora Lugar Provincia Linea Km Muertos | Heridos

Circunstancias del accidente

Fuentes

22

18-12-1966

Santa Eulalia -

085 Villafranca del Campo

Teruel Zaragoza - Valencia 89,5 30 6

Choque entre el tren de mercancias n° 6107 y
el 6mnibus automotor n° 2004 de Teruel (07:05)
a Zaragoza Campo Sepulcro (10:45), servido
por una doble composicién de automotores de
un solo coche, de los cuales el de cola era un
Renault ABJ2, mientras que el de cabeza no ha
podido determinarse de que tipo de unidad se
trataba. El accidente, al parecer, se debi6 a que
el mercancias, traccionado por una 319
bicabina, y que circulaba vacio, no se detuvo
en la estacion de Villafranca, rebasando
irreglamentariamente su sefial de salida, que
se hallaba cerrada. En el momento del
accidente sobre la zona habia una espesa
niebla, por lo que se especulaba con que el
magquinista del tren de mercancias no viese la
sefial citada. El tren de mercancias regresaba
de la frontera francesa en Iriin a Valencia 'y
circulaba con ocho horas de retraso. El
automotor circulaba segun el horario previsto.
En el momento de producirse el choque, ambos
trenes circulaban a una velocidad segin
itinerario de entre 70 y 80 km/h. 28 de las
victimas mortales viajaban en el coche de
cabeza del automotor, que quedé aplastado
entre la maquina del mercancias y la unidad de
cola del émnibus. El coche de cabeza ademas
se incendié debido a la inflamacién del gasoil
derramado al romperse con el choque su
deposito de combustible. A bordo del dmnibus
se encontraban en el momento del accidente
unas cuarenta personas, entre personal de
servicio y viajeros. De acuerdo con la
informacién consultada y debido a las bajas
temperaturas, los pasajeros se habian
acomodado mayoritariamente en la unidad de
cabeza del 6mnibus por recomendacién del
interventor del tren, al indicarles éste que dicho
coche disponia de mejor sistema de
calefaccion.

La Vanguardia, 20-12-1966, portada (foto) y
p. 5; 21-12-1966, p. 7; 22-12-1966, p. 11;y
25-12-1966, p. 6.

ABC, 20-12-1966, portada (foto a toda
plana) y pp. 63 y 64, edicién Madrid de la
mafana; 22-12-1966, p. 57, edicion Sevilla;
y p. 75, edicion Madrid de la Mafiana.

Hoja Oficial del Lunes (Madrid), 19-12-
1966, pp. 1y 9. Servidor de Prensa
Histérica del Ministerio de Cultura.
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15-03-1968

Robledo de Chavela -
13:56 Santa Maria de la Madrid Madrid - Iran 70,5 28 80
Alameda

Choque entre el TER n° 251 Madrid -
Corufia/Vigo (via Zamora - Orense) y el tractor
n° 10510, que circulaba aislado. El TER estaba
formado por una doble composicién de las
unidades 9732 -en cabeza, con destino a
Corufia-, y 9736 -en cola, destino Vigo-, con los
dos coches motores de segunda en los
extremos de la composicion, y los dos primeras
remolques en el centro de la misma. Habia
salido de Madrid a las 12:35 con 151 pasajeros
y 12 empleados del servicio. En el momento del
accidente el TER circulaba por un canton de
via Ginica establecido entre Santa Maria de la
Alameda y Robledo por obras. El tractor,
procedente de Avila, parece que perdié los
frenos antes de llegar a las Navas del Marqués,
cruzando sin detenerse la estacion de Santa
Maria de la Alameda, -donde debia haber
efectuado parada para esperar la llegada del
TER-, dando su conductor sefiales de alarma.
Ante la situacion, el jefe de Santa Maria de la
Alameda trat6 de descarrilar el tractor
entreabriendo la aguja de salida, pero dicha
unidad la talon6, entrando en la via por la que
circulaba el TER y colisionando con el mismo.
El coche de cabeza del TER cabalgé sobre el
tractor, e inmediatamente después del choque,
se produjo un incendio al inflamarse el gasoil
derramado de sus depdsitos, el cual se
extendid al segundo coche y al tractor.
Murieron el maquinista del TER, su ayudante,
el jefe del convoy y otras 21 personas que
viajaban en el mismo tren, -casi todas en el
coche de cabeza-, asi como los cuatro
ocupantes del tractor; resultaron ademas 21
heridos graves y més de 50 leves. La unidad de
cola del TER no sufri6 apenas dafios,
utilizandose en los momentos siguientes al
accidente para transportar hasta el Escorial a
los heridos de menor consideracion. El tractor
10510, pese al incendio, tampoco sufrié graves
dafios, siendo reparado y volviendo a prestar
servicio tras el accidente. El 9732 quedé
destruido en el accidente y fue desguazado in
situ.

La Vanguardia, 16-03-1968, portada y pp. 3
y 8; 17-03-1968, p. 7; y 24-03-1968, p. 6.

ABC, 16-03-1968, portada exterior (foto a
toda plana); y pp. 15 (fotos), 49 y 50,
edicion Madrid de la mafiana; y portada
interior y pp. 39 y 40, edicion Sevilla; 17-03-
1968, pp. 63 y 64, edicion Madrid de la
mafana; y pp. 35 (fotos), 87 y 88, edicion
de Seuvilla; 24-03-1968, p. 62, edicion
Madrid de la mafiana; y p. 65, edicién
Sevilla.

Ferropedia.
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24-09-1980

Paso a nivel de
Xirivella cercano a la
18:28 estacion de Vara de Valencia Valencia - Utiel 82,020 27 16
Quart, entre éstay la

de Aldaia

Arrollamiento del autobus de linea regular
suburbana de la empresa VASA, matricula V-
220.262 que cubria el trayecto Valencia -
Torrent por el Tren Semidirecto n® 1302 /1312
(Madrid 10:55 - Cuenca 14:39 - Valencia
18:08), traccionado por una diésel serie 340. El
paso a nivel, guardado y de accionamiento
manual, se encontraba situado en un tramo de
via férrea urbano, recto y de buena visibilidad.
Daba servicio al camino vecinal de Mislata a
Torrent. El guarda no bajo las barreras por
motivos no claros, pese a haber recibido
comunicacion telefénica del paso del tren por el
paso a nivel anterior. El correspondiente aviso
sonoro al paso del convoy por la baliza situada
antes del cruce se encontraba fuera de servicio
por averia, pero el guardabarreras conocia el
hecho, pues lo habia notificado a las 14:10,
esto es, mas de cuatro horas antes del
accidente, periodo de tiempo en el cual habia
atendido el paso de varios trenes. Asimismo,
habia efectuado la preceptiva llamada de aviso
al paso a nivel siguiente para comunicar que el
convoy se acercaba. Segun se comprob6
posteriormente, el sistema de accionamiento de
las barreras se encontraba en perfectas
condiciones de funcionamiento en el momento
del siniestro. Una fuente apunta a que el
guardabarreras, para no interrumpir demasiado
el tréfico, esperd varios minutos después de
recibir el aviso telefonico del paso anterior para
cerrar las barreras y el convoy llegé antes de
que pudiera hacerlo, bien porque calculé mal el
tiempo de llegada del tren o porque esperé
para cerrar el paso a la sefial del avisador
acustico olvidando que éste no funcionaba. El
autobus recibi6 el impacto del convoy en su
mitad delantera, que fue la mas afectada.
Todas las victimas viajaban en el autobus. Las
fuentes citan que falleci6 el conductor del
mismo y 24 viajeros, resultando 28 heridos
graves y 13 leves, aunque el informe de Renfe
recoge el nimero de victimas resefiado.

Segun el Informe de Renfe, las barreras
estaban levantadas.

La Vanguardia, 25-09-1980, portada interior
y p. 4;y 26-09-1980, p. 44.

ABC, 25-09-1980, portada interior (13) y p.
80 (92, fotos), edicién Madrid; y portada
interior (13) y p. 56 (68, fotos), edicion
Sevilla; 26-09-1980, p. 44 (56); 27-09-1980,
p. 37 (45), edicion Madrid; y 28-09-1980, p.
2 (14), edicién Madrid.

Informe de Renfe sobre Accidentes con
victimas en la Red 1978-1990.
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Choque frontal, a la altura de la bifurcacion de
Casa Antlnez, entre el expreso n°® 704 Valencia
23:00 - Barcelona 07:45 y el mercancias
especial de circunvalacion n° CB-1, formado
por vagones plataforma vacios y que,
procedente de Sants, circulaba en sentido
contrario al tren de viajeros. El expreso de
Valencia, de acuerdo con los datos de las
fuentes consultadas, que se sefialan, circulaba
en traccién simple eléctrica (Locomotora 7652),
furgdn, vagoén con calderin y seis coches de
viajeros, a saber, 6138 de primera clase, 1030
metalico mixto de butacas; el segunda clase
nimero 2336 de madera, 2 coches metalicos
de tercera (cuyo nimero no se cita) y un coche
cama (no se dan mas datos acerca del mismo).
El mercancias, a la par, se supone circulaba a
una velocidad de unos 30 km/h; de acuerdo
con las fuentes consultadas, circulaba en
traccion eléctrica y hacia el servicio de
672,900 25 43 circunvalacion de la ciudad Condal. Se apunta
como causa del accidente el que el expreso no
respetase las sefiales que anunciaban parada
a la salida de la estacion de L' Hospitalet,
rebasando las mismas a una velocidad de 80
km/h, que mantenia en el momento del
impacto. El expreso, que circulaba segun el
horario previsto, no tenia parada comercial
programada en Hospitalet. La mayor parte de
las victimas mortales que resultaron del
accidente viajaban, al parecer, en el coche de
segunda de madera, que, mucho mas endeble,
resulté aplastado, debido a que los coches
adyacentes de la composicién, ambos
metalicos, se empotraron en el mismo; De la
dotacion del tren murieron el ayudante del
expreso, el maquinista, el jefe de tren y otro
ferroviario del mercancias, y el encargado de
calefaccion del expreso, que viajaba en el
vagon calderin, a consecuencia del incendio
declarado en el mismo tras la colision.

La Vanguardia, 10-01-1961, pp. 4y 5; 11-
01-1961, pp. 20y 21; 13-01-1961, p. 17;
14-01-1961, p. 23; 24-01-1961, p. 21y 05-
12-1964, p. 24 (Juicio por el accidente).

L’ Hospitalet de Barcelona -
Llobregat Barcgigna Tarragona

ABC, 11-01-1961, p. 38, edicion Madrid de
la mafiana; y p. 21, edicién Sevilla; 13-01-
1961, p. 32, edicion Madrid de la mafiana y
p. 26, edicién Sevilla; y 14-01-1961, p. 25y
35, edicion Madrid de la mafiana (fotos); y
24-01-1961, p. 37, edicién Madrid de la
mafiana.

09-01-1961 07:25
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Descarrilamiento de un convoy procedente de
Les Planes, chocando posteriormente contra la
pared de una trinchera, un muro y varios postes
y una subcentral del servicio de electrificacion
de la Linea. De acuerdo con la opinién de los
ingenieros de la Linea, en el interior del tanel
de Vallvidriera, donde existia una sefial de
cambio de tension en la catenaria, el tren, : A ) 0.
formado por tres unidades -coches motores de La Vanguardia, 11-04-1925, p. 9; y 28-10
1925, p. 19.
segunda y tercera a cola y remolque de tercera
en cabeza- se detuvo para efectuar el mismo, : A A
pero al conductor se le olvido realizar dicho a Izmig_rgzliégsm olrgt)efgé F()f'oi’))ll 042,192157’_
cambio o no lo hizo correctamente, lo que p. 2, >, P 0)y p- 2y
) P . 04-1925, p. 4. Biblioteca Nacional.
provoco un cortocircuito en el sistema motor de
la unidad, la cual debido al mismo quedo sin . A )
traccién y sin frenos (los coches iban provistos Elitjeralcde Madr_ld,_ 10-04 192.5’ p.3y
oy . 11-04-1925, p. 2. Biblioteca Nacional.
de frenos tanto eléctricos como de aire
Gempgijnido). Efggpriocircuito origin6 un La Libertad, 10-04-1925, p. 3; 11-04-1925,
pequefio incendio en los coches motores, lo 4 v 12-04-1925 1. 4. Biblioteca
gue obligo a detener el tren en el tnel. Tras E.ac‘ignal P-4
ser sofocado el incendio por el interventor y el i
Barcelona - farrasg conductor del convoy, éste Ultimo trat6 de
26 09-04-1925 18:45 Las Planas - Sarria Barcelona (Ferrocarriles 24 +100 Y, El Sol, 10-04-1925, p. 1; 13-04-1925, pp. 6

Catalanes)

nuevo de poner el mismo en marcha sin
percatarse de la averia que habia provocado, y
el tren comenz6 a rodar sin control a favor de la
pendiente de 40 milésimas del tramo,
alcanzando una curva situada a unos cien
metros de la salida del tanel referido, en el
lugar conocido como “Apeadero de la
Bonanova”, donde descarrild, produciéndose el
choque con los elementos ya referidos, y
resultando seriamente afectada la parte
delantera de la caja de la unidad de cabeza, en
la cual se produjo la mayor parte de las
victimas; el tren llevaba un importante pasaje -
unos 600 viajeros- (era festivo, jueves Santo).
El incendio que se habia declarado momentos
antes del descarrilamiento se reanudo y
comenz0 a extenderse por el convoy, si bien
pudo ser rapidamente sofocado. Las victimas
mortales del suceso fueron el conductor de la
unidad y veintitrés de los pasajeros. Hubo
ademas una veintena de heridos graves y unos
90 leves.

y 8;y 17-04-1925, p. 8. Biblioteca Nacional.

La Voz, 10-04-1925, p. 1; 11-04-1925, p. 8,
13-04-1925, pp. 2y 8; y 23-04-1925, p. 6.
Biblioteca Nacional.

La Epoca, 10-04-1925, p. 3. Biblioteca
Nacional.

El Siglo Futuro, 11-04-1925, p. 2. Biblioteca
Nacional.

Mundo Gréfico, 15-04-1925, pp. 8, 11, 12y
14 (reportaje fotografico).
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16-02-1941

San Sebastian -

23:30 Zumaya Guipuzcoa Bilbao

79,5 +22 130

Caida desde el puente sobre el rio Urola
existente en las cercanias de la estacion citada
del correo n° 21 de los Ferrocarriles
Vascongados, de Bilbao a San Sebastian, que
habia quedado detenido sobre el mismo por un
corte del fluido eléctrico de alimentacion a la
catenaria. El tren llevaba un retraso acumulado
de cerca de tres horas debido al temporal
(debia haber llegado a San Sebastian a las
nueve de la noche). Tras salir de Zumaya, el
convoy quedo detenido varias veces,
consiguiendo reanudar su marcha hasta
alcanzar el puente sobre el Urola (conocido
como Puente de San Miguel), que se encuentra
situado a unos 150 metros de la salida de la
citada estacion. Ya sobre el puente, el tren
guedé detenido de nuevo por otro corte en el
suministro de corriente eléctrica, y, a los pocos
momentos, una racha de viento de gran
intensidad hizo que volcasen once unidades del
convoy, tres de las cuales (el furgon postal, un
coche de tercera y otro de primera) cayeron al
rio, y las ocho restantes sobre un terraplén
cercano al puente. El accidente se engloba en
el cimulo de desastres causados en toda la
Peninsula Ibérica por el temporal conocido
popularmente como “el Ciclon del 417,
(borrasca tipo ciclogénesis explosiva), que
causo, entre otras desgracias, el incendio
parcial de la ciudad de Santander.

La Vanguardia, 18-02-1941, p. 2.

ABC, 18-02-1941, p. 5, edicién Madrid de la
Mafiana.

Labor, 18-02-1941, p. 1. Servidor de
Prensa Historica del Ministerio de Cultura.

Heraldo de Zamora, 17-02-1941, p. 2.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.

Avisador Numantino, 19-02-1941, p. 1.
Servidor de Prensa Histérica del Ministerio
de Cultura.
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Descarrilamiento del tren correo Barcelona -
Valencia como consecuencia del
desprendimiento de un talud adyacente a la via
al paso del tren. La fuente cita dos versiones La Vanguardia, 02-09-1926, p. 9; 03-09-
distintas acerca del accidente: una apunta a 1926, p. 6; 04-09-1926, p. 6; 05-09-1926, p.
gue la locomotora choco6 con el material 8; 08-09-1926, p. 13; 07-09-1926, p. 21; 09-
desprendido sobre la via, yendo a chocar unos | 09-1926, p. 17; y 10-09-1926, p. 17.
contra otros los coches de la composicion y
resultando empotrados varios coches en otros. | Diario de Valencia, 02-09-1926, pp. 1y 2.
La otra, a que la via se hundi6é en el momento Servidor de Prensa Histérica, M° de
de pasar el tren. En cualquier caso, parece que | Cultura.
horas antes de ocurrir el siniestro, habian caido
fuertes lluvias en la zona, y se apunta a que el | El Liberal, 02-09-1926, p. 6. Servidor de
28 01-09-1926 02:00 L’ Ametlla - L' Ampolla | Tarragona | Valencia - Tarragona 22 130 desprendimiento o cesion de la via se produjo | Prensa Histérica, M° de Cultura.

por tal causa. El tren habia salido a las 21:35
de Barcelona. La velocidad del convoy en el
momento del siniestro, al parecer, era alta,
pues circulaba con retraso. Todas las victimas
mortales se produjeron entre los viajeros, a
excepcion del revisor. Asimismo, solamente
hubo un herido entre el personal de servicio en
el tren, mientras que el resto result6 ileso o con
contusiones de poca importancia. Del resto de
heridos, cinco fueron calificados como de
pronéstico grave (tres fallecerian a los pocos
dias), 35 de pronostico reservado y leves,
mientras que el resto presentaba solamente
contusiones y heridas sin importancia.

El Castellano, 02-09-1926, p. 3. Servidor de
Prensa Histérica, M° de Cultura.

La Voz de Menorca, 03-09-1926, p. 3.
Servidor de Prensa Histérica, M° de
Cultura.

El Sol, 15-12-1931, p. 12. (Vista de la
causa contra el maquinista y el fogonero).
Biblioteca Nacional.
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28-02-1977

Barcelona - Martorell
(Via estrecha)

Sant Andreu de la

1452 Barca - Palleja

Barcelona 28,850 22 105

Choque frontal de dos trenes de FEVE. Los
trenes implicados fueron el n® 164, que
realizaba el trayecto de Martorell SEAT a
Barcelona, servido por una doble composicion
de unidades eléctricas de tres coches cada
una, el cual llevaba unos 250 viajeros a bordo,
y el tren n° 411, formado por una doble
composicion de automotores diésel MAN de
dos coches, que de Barcelona - Plaza de
Espafia se dirigia a Igualada. Este Gltimo tren
circulaba con trece minutos de retraso; el 164,
igualmente, acumulaba en el momento del
accidente un retraso de ocho minutos. El
choque se produjo a 300 metros de la aguja de
entrada lado Barcelona de la estacion de Sant
Andreu. La causa del choque fue que el convoy
procedente de Martorell no respet6 la sefial de
salida de la referida estacion, que se hallaba
cerrada. Una de las fuentes consultadas
especulaba con que el conductor de dicho tren
pudiese haber sufrido un infarto, consecuencia
del cual se desvanecié, perdiendo el control de
la unidad; la noticia no aparece confirmada
posteriormente por ninguna fuente oficial.
Como consecuencia de la colisién, el primer
coche de la unidad eléctrica (n° 5104) volcé de
costado sobre la carretera nacional Il
adyacente a la via, cayendo a la misma desde
una altura de cuatro metros; su caja sélo sufrié
ligeros dafios. El coche de cabeza del
automotor diésel en cambio resulté aplastado
por el impacto en su tercio delantero,
empotrandose ademas su parte trasera
ligeramente en el segundo coche de la
composicion. La velocidad de las unidades en
el momento de la colisién, de acuerdo con
fuentes de FEVE, debia ser de 50 a 60 km/h.
Murieron los maquinistas y ayudantes de los
dos trenes implicados, y 18 viajeros; de los 105
heridos, 2 resultaron muy graves; 26 graves,
otros 38 de prondstico reservado y 39 leves.

La Vanguardia, 01-03-1977, portada y pp.
3,4y 29;y02-03-1977, p. 30; 03-03-1977,
p. 26;

ABC, 01-03-1977, Portada exterior (foto a
toda plana); y pp. 9 (foto) y 56, edicion
Madrid; y pp. 4 (fotos) y 38 edicion Sevilla;
02-03-1977, p. 43 (51), edicion Madrid; y
03-03-1977, p. 50 (62) edicién Madrid.
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06-12-1979

09:21

Granollers - Las
Franquesas

Barcelona

Montcada Bifurcacion

- San Juan Abadesas

y Ripoll a La Tour de
Carol

30,9

22

86

Choque entre dos UT serie 436 “Suizas”, que
cubrian el servicio de Trenes n° GR-2 Vic -
Barcelona y el n® 2933 Hospitalet - Ripoll - San
Juan de las Abadesas. Ocurrié a unos 200 m
pasada la aguja de salida lado Granollers de la
estacién de Las Franquesas. El convoy
procedente de Vic, al llegar a la estacion de El
Figar6, fue desalojado por su interventor debido
a un problema de frenos detectado por el
magquinista en la unidad; tanto el maquinista
como el interventor del tren, los Unicos
empleados de servicio en el mismo en ese
momento, abandonaron también la unidad, que
quedo vacia. Esta se puso fortuitamente en
marcha, sin nadie a bordo, deslizadndose hacia
la Garriga a favor de la fuerte pendiente del
tramo -15 a 18 milésimas-, causa de que
adquiriese una gran velocidad. El personal de
la estacion de Figar6, al percatarse del escape
de la unidad, telefoneé a la Garriga para
avisarles de lo sucedido y solicité hiciesen
descarrilar el convoy, sin que nada se pudiese
hacer porgue éste pasaba ya embalado en el
momento de recibir el aviso. Posteriormente,
Figaro telefone6 al puesto de mando de
Barcelona, donde, conocedores de que en
sentido contrario circulaba otra unidad, cortaron
el fluido eléctrico de alimentacion a la
catenaria, lo que provoco la detencién del tren
procedente de Barcelona. Cuando este tren ya
se hallaba detenido, el tren escapado se
precipité sobre el mismo a una velocidad de
105 km/h. Todos los coches de las dos
unidades siniestradas descarrilaron,
cabalgando unos sobre otros. Fallecieron el
magquinista, el ayudante y el interventor del
Tren n® 2933, asi como otro ferroviario de
servicio en el mismo y 18 viajeros del mismo
convay, entre ellos 5 integrantes de un grupo
escolar de estudiantes de secundaria que se
dirigia a Figar6 de excursion.

La Vanguardia, 07-12-1979, portada (fotos)
y pp. 3,5y 7. 08-12-1979, p. 23.

ABC, 07-12-1979, portada interior (13) y p.
47 (59) edicién Madrid; y portada (foto a
toda plana) y portada interior y p. 43 (51)
edicion Sevilla; 08-12-1979, p. 35 (49)
ediciéon Madrid; y p. 38 (50) edicién de
Sevilla; 09-12-1979, p. 46 (62) edicion
Madrid.

Informe de Renfe sobre Accidentes con
victimas en la Red 1978-1990.
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FEDERACION CASTELLANO MANCHEGA
DE AMIGOS DEL FERROCARRIL

https://fcmaf.es fcmafc@gmail.com

LOS ACCIDENTES FERROVIARIOS
MAS GRAVES EN ESPANA

Fecha: Abril de 2026 Pagina: 32
N° Fecha Hora Lugar Provincia Linea Km Muertos | Heridos Circunstancias del accidente Fuentes
Choque del tren expreso n° 406 de Madrid a
Algeciras con un conjunto de vagones
desprendidos a consecuencia de la rotura de
un enganche del tren de mercancias n° 1.402,
gue maniobraba en la citada estacion. El
expreso, que no tenia parada en dicho punto
del trayecto, disponia de via libre, con paso
directo por la via general; el mercancias, que
se hallaba tomando agua en la via por la que La Vanquardia. 18-12-1946. p. 2: 19-12-
debia cruzar la estacién el expreso, recibié 9 . ! ' P- 2
; ] g 1946, p. 2; y 20-12-1946 p. 4.
orden de dejar la misma libre, pero las
dieciocho unidades de cola del referido tren, de ABC, 18-12-1946, pp. 9 y 10, edicion
las cuarenta y dos de que se componia, se Madrid de la mafiana; y pp. 9 y 10, edicin
desengancharon y quedaron en la via directa Sevilla; y 19-12-1946’ D 17' edicic’;n Madrid
sin que nadie se percatase del incidente, - Eia rﬁaﬁana e
quizas por la oscuridad de la noche-, o bien no i
hubo forma ni tiempo de retirarlas de la via por .. .
P e s cuellgaba el expres, Etecosonacon | 122 1210 6 21190 el e eracen
31 17-12-1946 01:30 Cinco Casas Ciudad Real 174,1 22 82 los vagones a una velocidad de entre 80-90 ' U ' '

- Cérdoba

km/h. Habia partido de Madrid a las ocho y
cuarto de la noche, y circulaba con mas de dos
horas de retraso, debido a una prolongada
detencién que hubo de efectuar en Aranjuez
por una averia de su locomotora, estacion en
gue se enganché al convoy una segunda
maquina para suplir el fallo de la segunda. El
expreso se hallaba compuesto por las dos
locomotoras referidas, un furgén, un coche de
segunda, otro de primera, un coche cama,
coche correo y furgén de cola. El coche cama,
metélico, se empotrd en los tres que se
encontraban delante, mas endebles,
cabalgandoles y destrozando sus cajas,
produciéndose en los mismos la mayor parte
de las victimas. En total murieron 21 viajeros
del citado tren y el fogonero de la primera
locomotora del mismo convoy.

pp. 3y 4; 19-12-1946, pp. 1y 4; 17-12-
2005, p. 2; y 18-12-2005, pp. 6y 7.

Imperio, 18-12-1946, p. 1; 19-12-1946, pp.
1y 4; 20-12-1946, pp. 1y 4;y 21-12-1946,
p. 4; Servidor de Prensa Histérica, M° de
Cultura.

Hoja del Lunes, 23-06-1947, p. 2. Servidor
de Prensa Histérica, M° de Cultura.
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COBOS ARTEAGA, F. y MARTINEZ
VARA, T. (2006) Gran clase, tercera clase y
trabajadores. Seguridad y clases en el
Descarrilamiento del correo n° 3 de Barcelona a Ig;g?:;gl gzF;\Eilgt(())lr;nf::rzlvgig)ri);IXI\}IéYaga
Zayagoza, formado por la I_ocon)otoray catorce septiembre de 2006. Actas. p. 15.
unidades. El suceso se atribuy6 al
descarrilamiento de un coche y rotura del . . o
P Gaceta de los Caminos de Hierro, afio 21,
enganche que lo unia al resto del convoy, n° 27, 02-07-1976, pp. 419-421 (3 a 5).
cayendo varias unidades por un terraplén en
) Zaragoza - Barcelona curvaggle catorce metros de altl_Jra. 5 wrang ce La Correspondencia de Espafia, 26-06-
32 24-06-1876 12:50 Tarrega Lérida por Lérida y Manresa 229 21 060 via, a] parecer, tenia una pend|er_1te de quince 1876, p. 1 Tercera edicion. Biblioteca
milésimas. Diecinueve de los heridos :
p i . Nacional.
calificados de caracter grave. Catorce muertos
en el momento del accidente, -algunas fuentes .
elevan la cifra a 17- y al menos otros cuatro en El Globo, 27-06-1876, p. 2,y 30-06-1876,
by ; . p. 2. Biblioteca Nacional.
los dias inmediatamente posteriores al suceso.
El articulo de Cobos y Martinez (2006) da una : A .
a2 1 vicths mortales. El Imparmal, 28-06-1876, p. 3. Biblioteca
Nacional.
El Siglo Futuro, 27-06-1876, p. 2. Biblioteca
Nacional.
Revista Via Libre, edicion digital.
Descarrilamiento del expreso Irin - Madrid a la \C;SIEAOS'FA(EEE(SA)G(Q' éﬁ.c);ahgglf;—:!:\lefazclase y
sahd_a del puente sobrg el rio Duero en la Linea trabajadores. Seguridad y clases en el
referida y caida de varias unidades del convoy - - f
: = ferrocarril espafiol en el siglo XIX. IV
por un terraplén. El suceso ocurri6é durante el congreso de historia ferroviaria, Malaga
desarrollo de una huelga de los trabajadores de . ' '
33 11-09-1873 01:00 Viana de Cega Valladolid Madrid - Hendaya 237 21 58 la compafiia del Norte, siendo el convoy, que septiempbre de 2006. Actas. pp. 4y 11.
circulaba en doble traccién, conducido por Gaceta de los Caminos de Hierro. afio 18
trabajadores que no habian secundado el paro. | —, ! S
; g . n° 35, 14-09-1873, pp. 580-581 (5y 6); ¥
El accidente se produjo, al parecer, debido al ¥ ,
X - afio 18 numero 36, 21-09-1873, pp. 595-
exceso de velocidad con que circulaba el 596 (3 y 4)
convoy. Y4
La Epoca, diario de Madrid, 11-09-1873,
edicion de tarde, p. 3. Biblioteca Nacional.
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ABC, 24-01-1920, p. 11, edicién Madrid.
ABC, 25-01-1920, pp. 1, 5, 11y 12, edicion
El Tren Mixto Almorchén - Cérdoba, formado Madrid.
) por locomotora, furgg')n, 23 vagones, }coche de ABC (fotografia), 26-01-1920, p. 5
34 | 23010020 | o230 | MEITLUCICENO | corgoba | Cordoba- Amorchon | 7/543 | 21 1gfwl* 3 de 3°y un fufgeige colp, perdiding (fotografia), edicion Madrid.
e San Pedro frenos a partir del puesto de seguridad de La
) - ) o
g/locha, descarrilando en el interior del tanel n ABC, 28-01-1920, p. 16, edicién Madrid.
La Voz de Coérdoba, 24-01-1920, portada.
Servidor de Prensa Histérica, M° de
Cultura.
Hundimiento del puente de la Riera Seca
(También llamado de Alabern o de Vert)
cayendo a la misma un convoy de viajeros que
desde Gerona habia partido hacia Barcelona a
las cuatro y media de la tarde, compuesto por
locomotora y nueve unidades. La riera se
hallaba fuertemente crecida debido a una La Epoca, 09-10-1863, p. 2. Biblioteca
intensa tormenta y o bien arrastro el puente, - Nacional.
en realidad un pontén de pequefias
dimensiones-, o bien éste cedi6 al paso del La Correspondencia de Espafia, 10-10-
convoy por haber socavado el agua los estribos | 1863, p. 1. Biblioteca Nacional.
del mismo. Se ha reflejado la cifra de victimas
considerada més segura. Consta, segun un La Espafia, 10-10-1863, p. 4. Biblioteca
Hostalrich (Vert) - Barcelona - Gerona - telegrama oficial publicado por varios medios Nacional.
35 07-10-1863 18:00 Breda Gerona (Port Bou) 61 21 11 de prensa, que en los primeros momentos tras
Via Granollers la catastrofe se recogieron 19 cadaveres y 10 La Esperanza, 16-10-1863, p. 2. Biblioteca
heridos. Otra fuente, en dias posteriores al Nacional.
suceso, cita 20 muertos, aunque refiere que
varios de los vagones se encontraban El Clamor Publico, 17-10-1863, p. 3; y 27-
enterrados entre la arena arrastrada por la 10-1863, p. 3. Biblioteca Nacional.
crecida y que dentro podrian hallarse méas
victimas. Incluso de acuerdo con otra fuente, La Discusion, 17-10-1863, p. 3. Biblioteca
aunque ésta poco fiable, el nimero de Nacional.
ocupantes del tren en el momento del suceso
era de 175y el de fallecidos fue de 135. Por
altimo, a los 10 dias del suceso se cita la cifra
aqui expresada, haciéndose constar que,
retirados los coches que quedaban enterrados
en lariera, no se hall6 en ellos cadaver alguno.
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Explosién espontanea de varias cajas de Lanza Gutiérrez, Francisco. Granadas de
granadas Laffite que eran transportadas en un | mano. Especificaciones. Revista Ejército n°
vagon de un tren militar que se encontraba en | 559, agosto de 1986, pp. 51-56.

36 00-00-1937 Estacion de Pinto Madrid Madrid - Alicante 20,7 +207? la dicha estacién. Murieron todos los miembros | Servicio de publicaciones del Estado Mayor
de la seccioén de Infanteria a excepcion del del Ejército.
teniente que habia descendido del vagon para | Biblioteca Virtual de Defensa, M° de
hablar con el Jefe de estacion. Defensa.
Descarrilamiento de varias unidades del Tren
Correo n° 810 Linares - Almeria, cayendo tres
coches de tercera al fondo de un terraplén. El
tren circulaba en doble traccién por cola e iba
formado por la locomotora 441, un furgon, un
coche de 12, tres de 32, un coche pagador, un
vagon jaula como aislante y la locomotora 410 | Expediente 1-0304-010, Linea de Utiel a
en cola. El tren iba dotado de freno de vacioy | Valencia (descolocado). Archivo Historico
de un freno manual servido. El descarrilamiento | Ferroviario, Fundacion de los Ferrocarriles
se debid, segun declararon los empleados del | Espafioles.
convoy, a la rotura de un rail. La locomotora de
cabeza freno, pero la de cola sigui6é MORENO CANTANO, Antonio César
traccionando, empujando los coches fuera de la | (2008) “El Control de la prensa extranjera
via, acabando cayendo por un terraplén. El tren | en Espafia y Alemania durante la Segunda
se cortd en tres, quedando en la parte Guerra Mundial”. Tesis doctoral,
delantera la locomotora titular con el furgén y el | Universidad de Alcala de Henares. 720 pp.

Pedro Martinez - coche de primera, descarrilado el bogie Pp. 211-212.
37 15-10-1943 20:25 Granada Linares - Almeria 117,4 :20? 0100 | posterior; un segundo grupo de tres vagones

Moreda

de tercera, que cayeron al fondo del terraplén
tras dar varias vueltas sobre su eje longitudinal;
y el coche pagador, vagon jaula y maquina
auxiliar por cola, los cuales descarrilaron,
guedando escorados sobre el terraplén sin
llegar a volcar. La fuente consultada no cita
numero de victimas, aunque de la informacion
se deduce que hubo un nimero crecido de
heridos entre el pasaje de tercera, al resultar
seriamente afectadas las cajas de los coches
en que viajaban por el vuelco de los mismos.
Un accidente muy similar ocurri6 tres afios
después al Expreso n° 806 en el mismo tramo,
con el resultado de 50 heridos (ver ABC, 21-09-
1946, edicién Madrid de la mafiana, y p. 18,
edicion Andalucia, cita expresamente los dos
accidentes).

La Prensa, diario del lunes editado por la
asociacion de la prensa de Granada, 18-10-
1943, p. 4. Servidor de Prensa Histérica, M°
de Cultura.

Comunicacién de un familiar de J.G.C., una
de las victimas del accidente que fallecio el
dia 18 de octubre en el Hospital San Juan
de Dios de Granada a consecuencia de las
heridas sufridas, al que agradecemos su
valioso testimonio.
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El defensor de Cérdoba: diario catdlico, 17-
07-1937, p. 3. Servidor de Prensa Historica,
3 . . Me de Cultura.
Arrollamiento de un camién militar republicano
. % . tren en un paso a nivel. Todas las - .
Paso a nivel ; Chinchilla - e o 2 : g La Prensa: diario republicano, 18-07-1937,
38 16-07-1937 Cieza Murcia Cartagena 20 +90 fuent~e5, independientemente de_su |deolgg|a, p. 8. Servidor de Prensa Historica, M° de
resefian el suceso, con 20 fallecidos y més de
. Cultura.
90 heridos.
La Rioja, 17-07-1937, p. 2. Servidor de
Prensa Histérica, M° de Cultura.
AutobUs que cubria un servicio discrecional
Padh ani¥el procedente de la localidad leonesa de Sahagun
39 10-06-1934 A Lebdn Leon - Gijon 34 20 11 y que se dirigia a Gijon, que resulté arrollado La Vanguardia, 12-06-1934, p. 26.
La Pola de Gordon ) -
en un paso a nivel guardado. El paso a nivel no
se hallaba cerrado.
Cruce a nivel de las
Imea.f.;?:ggn;l@eus - Choque de un tren de viajeros que realizaba un La Yangualglia, 08-03-1938, p. 7.
40 06-03-1938 Reus Tarragona | Zaragoza - Barcelona 19 168 (sjerwmo desge grida a T(;arrlagona conblIJn trgn Diario de Burgos, 08-03-1938, p. 4.
por Caspe situado en & mercanc:as: Fuentdes € '@ zona sublevada | genigor de Prensa Histdrica, M° de
el casco urbano de aumentan el nimero de victimas a 30. Cultura.
Reus
Descarrilamiento del correo 1521 Madrid 20:30
- Gijon 11:30. Se produjo en una zona en que
se realizaban trabajos de reparacion de la via.
505 cochgs de madera -uno de prlr]erg yUno 1 o vanguardia, 08-04-1950, p. 6 y 09-04-
Villayana ' ) e segunda- cayeron por un terraplén de siete | o0 D. 4
41 06-04-1950 09:20 (Pola de Lena) Asturias Ledn - Gijon 112 19 65 metros de altura a una carretera y resultaron T
aplastados. Dichos coches iban en el centro de ABC, 08-04-1950, p. 14, edicion Sevilla.
la composicion, tras la locomotora, furgdn
postal, coche cama y coche restaurante,
cortandose en dicho punto el tren al producirse
el descarrilamiento.
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03-06-2003

21:40 Chinchilla Albacete Chinchilla - 19 39
Cartagena

Choque frontal entre el Talgo n° 226 Madrid
Atocha Cercanias 19:20 - Cartagena 23:50 y el
mercancias n° 83407. Posterior Incendio. El
choque se debi6 a la salida irreglamentaria del
Talgo de la estacion de Chinchilla, al parecer
por un error del jefe de dicha estacion, que dio
la salida al Talgo cuando el mercancias habia
partido ya de Navajuelos - la estacion siguiente
a Chinchilla - . De los cuarenta y ocho heridos,
cuatro de ellos graves. En el Talgo viajaban en
el momento del choque un total de entre 79 y
82 pasajeros més cuatro miembros del
personal de servicio (86 billetes fueron
vendidos para el Talgo; dos con destino a
Albacete y dos de pasajeros que iban a
Cartagena y de los que se sabe con seguridad
que no llegaron a subir al convoy en Madrid,
ignorandose aun cuatro dias después del
accidente qué habia sucedi6 con los otros tres
pasajeros que faltaba por contabilizar: si se
contaban entre los fallecidos y sus restos no
habian sido identificados por el estado en que
guedaron los cadaveres debido al incendio que
se produjo, o bien si no llegaron a subir al
convoy o, si lo tomaron, resultaron ilesos y no
informaron de su presencia en el mismo). El
tren de mercancias era un convoy de
contenedores tipo TECO con origen en la
terminal portuaria de Cartagena y destino a
Vicalvaro. La locomotora del tren de
mercancias (333.304) cabalgé sobre la del
Talgo, locomotora 354-007-7 “Virgen de
Begofia” (Ex 4.007T) y las cuatro primeras
unidades de dicho tren. La locomotora del
mercancias sufrié un fuerte impacto en los
depositos de gasoil y el combustible se
desparramo e inflamd, dando lugar al incendio,
gue afecté a los cuatro coches de cabeza del
Talgo citados (Furgon, restaurante y dos
coches de preferente). Las victimas mortales
del accidente, que perecieron en su mayor
parte calcinadas, fueron el maquinista y el
ayudante del mercancias, y el maquinista, el
interventor, el mecanico, el camarero y trece
pasajeros del Talgo.

La Vanguardia, 04-06-2003, pp. 1, 28y ss.;
y 07-06-2003, p. 30.

ABC, 04-06-2003, portada (foto) y pp. 12 a
14, edicién Madrid; 05-06-2003, portada
(foto) y pp. 12 a 16 (fotos) y 20 a 22,
edicion Madrid; 06-06-2003, p. 15 a 18,
edicién Madrid; 07-06-2003, pp. 22 y 23
(foto), edicion Madrid; y 08-06-2003, p. 25
edicion Madrid; y p. 30 edicién Cérdoba.
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24-06-1936

San Miguel de

05:30 Duefias - Ponferrada

Le6n Palencia - Ponferrada | 243,800 19 33

Choque del Correo Madrid - La Corufia con un
tren de mercancias carbonero. El choque se
produjo en el interior del tinel n°® 27 de la Linea
citada. La mayor parte de las victimas mortales
viajaban en un coche de tercera clase que
resulté aplastado y partido por la mitad. La
informacién ofrecida por la fuente consultada
acerca de las causas que motivaron el suceso
es contradictoria: Por un lado, atribuye el
siniestro a haber permitido la estacion de San
Miguel el paso del expreso por no comunicar la
de Ponferrada que la via estaba ocupada, -
pues ésta habia expedido al mercancias antes
de que el expreso pasase por San Miguel-,
pero, mas adelante, se dice que Ponferrada si
comunicé la expedicién del mercancias, y que
la causa estuvo en que San Miguel autorizo el
paso del expreso con la via ocupada.

La Vanguardia, 24-06-1936, pp. 19, 24 y
31; y p. 1-4 Suplemento; 25-06-1936, pp.
14, 17 y 18; y 27-06-1936, p. 25.

44

10-03-1915

14:06 Frieira - Figueira Pontevedra Monforte de L‘?mOS ] 600 19 25
Orense - Vigo

Accidente ocurrido al quedar sepultadas la
locomotora y seis unidades del correo Madrid -
Vigo por el desprendimiento de una trinchera.
El suceso ocurrié a tres kilémetros de la
estacion de Frieira, lado Monforte, km 47 de la
Linea (o 600, segun otras fuentes). En el
momento en que el tren pasaba, se desprendi6é
una gran masa de tierra y piedras de la pared
de la trinchera, que cayeron sobre el mismo,
resultando aplastados dos coches de tercera
clase.

La Vanguardia, 11-03-1915, p. 10; 12-03-
1915, p. 10; y 21-03-1915, p. 9.
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Descarrilamiento de la rama Barcelona - Irin
del Intercity n® 11533 Miguel de Unamuno, de
acuerdo con las fuentes consultadas al entrar La Vanguardia, 01-04-1997, portada (foto) y
en una aguja de la estacion citada a una pp. 23 y 25 (fotos); 02-04-1997, p. 24, 25y
velocidad excesiva cuando ésta se hallaba en | 26; 03-04-1997, p. 24 (foto); 04-04-1997, p.
posicién de via desviada. A bordo del convoy, 20 (foto); 05-04-1997, p. 27; 06-04-1997,
formado por una 252 y cuatro coches, iban en | Suplemento dominical, portada y pp. 9 a 11
el momento del descarrilamiento 248 viajeros. (fotos); 08-04-1997, p. 28 (foto); y 11-04-
Todas las referidas unidades se salieron de la | 1997, p. 22.
via, volcando de costado las tres Ultimas, que
en dicha posicién recorrieron varias decenas de | ABC, 01-04-1997, portada exterior (foto a
metros, impactando contra el muro de muelle toda plana) y pp. 7 (fotos), 68, 69y 70
de mercancias de la referida estacion. El (fotos), edicién Madrid; 02-04-1997, p. 7
convoy habia salido de Barcelona a las 13:00 (fotos), pp. 73, 74 y 75, edicion Madrid; 03-
horas; en Castejon de Ebro, la rema afectada 04-1997, portada interior y p. 75, edicion
por el accidente se separ6 de las que tenian Madrid; 04-04-1997, portada interior edicién
como destino Bilbao y Salamanca. La estacién | Madrid; 08-04-1997, portada interior y p. 77
de Huarte estaba dotada de sefiales mecanicas | edicion Madrid; 09-04-1997, p. 86 edicion

45 31-03-1997 19:43 Huarte - Arakil NavEITa Alsasua - Pamplona 18 100 de entrada y avanzada accionadas Madrid; 10-04-1997, p. 70 edicién Madrid;

Castejon - Zaragoza

manualmente desde la misma. El Intercity
debia efectuar parada en Huarte para cruzarse

con un regional procedente de Alsasua; por ello
el jefe dispuso el desvio de entrada para recibir

al intercity en una via apartadero, situacion en
la que el tren debia pasar por la misma a 30
km/h. Sin embargo, bien porque el maquinista
no vio las sefiales que indicaban parada o
porque el jefe de estacién no las activé a
tiempo o éstas fallaron, el tren entré en la
estacon a la velocidad permitida de paso
directo, tomando la aguja citada a 137 km/h. El
magquinista y su ayudante declararon que a su
paso por la sefiala avanzada de entrada ésta
indicaba via libre, contradiciendo la declaracion
del jefe de estacion. RENFE, a la semana del
accidente, determiné que la indicacion de las
sefales era correcta y que el accidente se
debid a un error del maquinista. =&

11-04-1997, p. 81 edicién Madrid; 17-04-
1997, p. 96 edicion Madrid.

=>» Ordinariamente, segun itinerario, el
cruce con el citado regional se llevaba a
cabo en Echarri - Aranaz -la estacion
siguiente a la del accidente-, pero debido al
retraso de doce minutos del intercity y a la
inutilizacion de los desvios de la estacion
de Echarri por actos vandalicos el cruce se
traslado a Huarte. Las fuentes informaron
en un primer momento de 22 fallecidos,
reduciendo luego la cifra a 18; la primera
cifra se debié a un error. Hubo 5 heridos
muy graves, 36 graves y de pronéstico
reservado y 59 leves.
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La Vanguardia, 06-08-1957, pp. 3y 4.
ABC, 06-08-1957, portada y pp. 15y 16,
ediciéon Madrid.
Choque de un tren militar con la locomotora
230/2086 que realizaba maniobras. En el ABC, 07-08-1957, p. 27, edicion Madrid
) . . convoy regresaba a su campamento de (otro fallecido).
46 04-08-1957 5:10 Vlllgvrigjs?t:slto : Madrid Madnil;:g/;:\err:la & 8,9 18 53 Carabanchel una compafiia de Transmisiones y
Zapadores después de realizar unas maniobras | Diario de Burgos, 06-08-1957, p. 4.
en Tarrega. Fallecieron 17 personas y otra mas | Servidor de Prensa Histérica, M° de
dias después. Cultura.
Hoja oficial de la provincia de Barcelona,
05-08-1957, p. 1. Servidor de Prensa
Histdrica, M° de Cultura.
Choque del Tren Talgo n° 253 Barcelona -
Madrid con la cabeza del Tren TECO n° 6206,
que se hallaba detenido en la via 5 de la
estacion. Al parecer, una fuerte tormenta caida
en la zona provoco un corte en el suministro de
corriente a los desvios y sefiales eléctricas de
la referida estacion, por lo que éstas no
funcionaban en el momento de producirse el La Vanguardia, 16-07-1980, p. 5.
siniestro, por lo cual el Talgo debido al parecer
a la errénea posicion de una aguja, entré a la ABC, 16-07-1980, portada exterior (fotos a
via donde se hallaba detenido el mercancias, toda plana); y 18-07-1980, p. 27 (35),
L . ] en vez de hacerlo por la via de paso directo. edicién Sevilla; 16-07-1980 portada interior
47 | 15-07-1980 20:45 Estacion de Torralba Soria Madrid - Zaragoza | 155,6 17 65 | Lo ciato Coches‘ﬁe C bers dsl Talgo i ©). v p. 64 (72).y 17_07_1930’ o6 (fot0S).
descarrilaron y cayeron por un terraplén de 36 (48) y 37 (49), edicion Madrid.
unos veinte metros de altura. Fallecieron el
magquinista del TECO, la pareja de conduccion | Informe de Renfe sobre Accidentes con
de la locomotora del Talgo, su interventor, el victimas en la Red 1978-1990.
jefe de dicho tren, once pasajeros del mismo y
el camarero de su coche cafeteria. La mayor
parte de los pasajeros fallecidos parece que se
hallaban en dicho coche en el momento de
producirse la colision.
El informe de Renfe indica que el accidente se
produjo por rebase de sefial.
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Choque frontal entre el correo de Madrid a .
Almeria, n° 1.802, y el mensajerias 6.831, a La Vanguardia, 17-11-1945, p.
consecuencia del cual tres coches se ABC, 17-11-1945, p. 13, edicion de
incendiaron al contacto con los cables de la o "y
- h Andalucia; y 25-11-1945, p. 37, edicion
catenaria. El correo circulaba con un retraso de Madrid de la mafiana
hora y veintitrés minutos. Murieron siete ’
s 08 comuoyes. y oo vieros el corto,y | FCSaMento Alaves, 1811945, . 1.
48 15-11-1945 01:10 Gérgal - Fuente Santa Almeria Linares - Almeria 211,3 17 39 resultaron heridos otros nueve ferroviarios y '
. - b Cultura.
treinta viajeros del tren 1.802. El accidente fue
provocado, de acuerdo con la fuente, por un 1 ; 11l
fallo del jefe de la estacién de Gérgal, que Hopg del Lunes_ (Madrid), 19-11 1945 pp. 2
[ . . (foto) y 3. Servidor de Prensa Histérica, M°
expidio el mercancias hacia Fuente Santa de Cultura
cuando habia admitido la salida del correo. El i
citado empleado se suicido a los nueve dias del Imperio, 25-11-1945, p. 4. Servidor de
suceso. El diario “Pensamiento Alavés” cita 18 o
Py Prensa Histdrica, M° de Cultura.
victimas mortales en vez de 17.
Hundimiento del puente de la riera de San L& Wanguargia, 26-11-1907, p. 9.
Jorge al paso del expreso de Barcelona a . .
Valencia. El puente se situaba a tres kilometros m\lde::g gg?'l%_ilg;?tagr?é ézaceta de
de la estacion de L’ Ametlla lado Tarragona. Al ) P )
parecer la riera que transcurria por el fondo del . .
barranco presentaba una fuerte crecida en el Revista de Ofyras Publicas, 1872, 20, tomo
1 ) | (18), 204-208.
momento del hundimiento debido a una
tormenta caida horas antes y socavé uno de "
L’ Ametlla de Mar - : . COBOS ARTEAGA, F. y MARTINEZ
49 07-09-1872 23:00 (Barranco de San Tarragona | Valencia - Tarragona | 230,700 17 25 los pilares del pgnte. varios cadaveres fueron VARA, T. (2006) Gran clase, tercera clase y

Jorge)

arrastrados por la crecida hasta el mar. El
convoy se componia de locomotora y nueve
unidades, de las cuales la primera y las siete
unidades que le seguian cayeron desde una
altura de ocho metros; las dos restantes, -un
coche de tercera clase y un furgén de freno- no
cayeron, por fortuna, debido a haberse roto el
enganche del primer coche con el resto del
convoy.

trabajadores. Seguridad y clases en el
ferrocarril espafiol en el siglo XIX. IV
congreso de historia ferroviaria, Malaga,
septiembre de 2006. Actas. p. 11.

Gaceta de los Caminos de Hierro, afio 17,
ndmero 37, 15-09-1872, pp. 582-584 (2 a
4); y afio 17, nimero 38, 22-09-1872, p.
605 (9).
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16-09-1961

22:45

Los Santos de
Maimona - Villafranca
de los Barros

Badajoz

Mérida - Los Rosales

47,8

17

21

Choque del Omnibus n° 1728 de Mérida a
Sevilla con cuatro vagones cargados con 252
toneladas de mineral que se desprendieron de
un tren de mercancias procedente de Cerro del
Hierro (Cazalla - Constantina). El choque se
produjo a unos cinco kilémetros de la estacion
de Villafranca. Los vagones se desprendieron
del mercancias cuando éste era apartado en la
estacion de los Santos para dejar paso al
6mnibus, que circulaba detras. Al percatarse de
que los vagones se habian desprendido, la
estacion de los Santos se puso en
comunicacion con Villafranca para intentar
impedir la salida del 6mnibus, pero éste ya
habia partido de la referida estacién. Los
vagones escapados adquirieron gran velocidad
sobre la pendiente descendente de 17
milésimas por la que se deslizaron. Se calcula
que en el momento del impacto con el convoy
la velocidad de las unidades fugadas era de
unos 100 km/h. El 6mnibus iba formado por
locomotora, un coche de segunda, dos de
tercera, furgones de cabeza y cola y coche
correo. El coche de segunda se mont6 sobre
uno de tercera, en el cual viajaban la mayor
parte de las victimas. Entre los muertos se
contaron el maquinista del 6mnibus y un mozo
de dicho tren; el fogonero result6é con heridas
muy graves.

ABC, 17-09-1961, p.75; y 19-09-1961,
portada (foto a toda plana) y p. 33, edicién
Madrid de la mafiana; y 19-09-1961, p. 25,
edicion Sevilla.

La Vanguardia, 19-09-1961, p. 6.







